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Pod kovani

Zpracovani Koncepce b eckého ly ovani v karlovarském kraji v dale p edkladaném rozsahu by nebylo myslitelné bez p isp ni mnoha
spolupracovnik . Cht | bych touto cestou pod kovat vSem, kte i p isp li k jejimu zpracovani radou, informaci i technickou pomaoci.
Velmi dobrou préaci odved! tymu terénnich mapovatel , kte i shroma dili podklady pro stanoveni tras. Jsou uve deni v abecednim po adku
bez akademickych titul : Ji i Bla ek, Miroslav Hruska, FrantiSek Jur &k, Dan Kavalek, Lud k Lazur, Karel Ma ik, Petr Ontko, Marek
Petru$, Lubos Pokorny, Ji i Sindelé , Vojt ch Vesely, Petr Vodi ka, Petr Zitek.

Zam stnanc m Les  eské republiky s. p. d kuji za pochopeni pro polyfunk ni vyu iti krajiny a vysoce profesiondlni p istup

k formulovani pot ebnych stanovisek k vyu iti lesni cestni sit . Dik pat i i vS8em dalSim vlastnik m dot enych pozemk zarychla a

p esna vyjad enik pr b h m tras.

Pracovnik m Krajského st ediska Agentury ochrany p irody v Karlovych Varech a spravy Chran né krajinné oblasti Slavkovsky les pat i
velky dik nadstandardni ochotu hledat ivotaschopné kompromisy mezi zakonnou ochranou p irody a hospoda skym rozvojem horskych
oblasti Karlovarského kraje.

Dale d kuji pracovnik m firmy GEPRO jmenovit panu Stanislavu TomeSovi a Old ichu eh kovi za grafické eSeni map a technickou
pomoc se zpracovanim dat v prost edi geografického informa niho systému MISYS.

V neposledni ad musi pod kovat pracovnik m Krajského U adu Karlovarského kraje za laskavou pozornost a velkou trp livost, kterou
vytrvale v nuji problematice zimnich sport volné krajiny v ramci tzemniho planovani a regionalniho rozvoje horskych oblasti
Karlovarského kraje. Ke zpracovani této koncepce zvlast p isp li pani Jana Irovska, dale panové Jaromir Musil, Vlastimil Vesely a Milan
Zukal.
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1 Seznam pou itych informa  nich zdroj

1.1 Literatura

*Flousek J., Volf O. (2012): Nechovame se k tet ivkovi maceSsky? — Ochrana p irody ro nik 67, s. 17-21 AOPK R Praha ISSN 1210-258X

*Hrn iarova T., Mackov in P, Zvara | et al. (2009): ATLAS KRAJINY ESKE REPUBLIKY, Praha: Ministerstvo ivotniho prost edi, Pr honice: Vyzkumny Ustav Silva
Taroucy pro krajinu a okrasné zahradnictvi, 332 p. ISBN 978-80-85166-59-5

*Lipa M. (2011): Analyza KruSnohorské ly a ské magistraly na izemi Karlovarského kraje - Podklad pro zpracovani aktualizace Zasad uzemniho rozvoje
Karlovarského kraje, 44 s. Karlovy Vary Krajsky U ad Karlovarského kraje — Odbor regionalniho rozvoje

*Lipa M. (2012): Koncepce b eckého ly ovani v Karlovarském kraji . etapa Krus né hory, 108 s. Karlovy Vary Krajsky U ad Karlovarského kraje — Odbor
regionalniho rozvoje

*Moravek F a kol.(2011): PROGRAM 2020 ZAJIST NiCiL VE EJNEHO ZAJMU, Lesy eské republiky s. p., 64 s., ISBN 978-80-86945-17-0

*S astny K., Bej ek V., Hudec K., (2006): Atlas hnizdniho rozsi eni ptak v eské republice 2001-2003, 463 s. Aventinum, Praha

*Tolasz R. et al. (2007): ATLAS PODNEBi ESKA, Praha: esky hydrometeorologicky Ustav, 255 s. ISBN 978-80-86690-26-1,

1.2 Mapové podklady analogové a digitalni (off-line )

*Anonymus 2008: Karlovarsky kraj B ecké trati a aredly, Sjezda ské arealy 1:75000, Karlovarsky kraj

*Anonymus 2008: TOPO Czech, Digitalni turisticka mapa eské republiky 1:50000 pro GPS p istroje, Picodas s.r.0.

*Anonymus 2010: TOPO Czech PRO 2010 Digitalni turisticka mapa eské republiky 1:10000 pro GPS p istroje, Picodas s.r.0.
*Anonymus 2011: TOPO Czech PRO 2011 Digitalni turisticka mapa eské republiky 1:10000 pro GPS p istroje, Picodas s.r.0.
*Karlovarsky kraj — Gzemn analytické podklady — soubor vrstev digitalnich vektorovych map

*Kolektiv (1998): Krusné hory — Klinovec a Karlovarsko — Turisticka mapa 1:50000 edice K T .4, 2. Vydani 1998, Trasa s.r.o. K T
*Kolektiv (2005): Krusné hory — Kraslicko — Turisticka mapa 1:50000 edice K T .3, 2. Vydani Trasa s.r.o. K T, ISBN: 80-73240-62-9
*Kolektiv (2009): Krusné hory — Kraslicko — Turisticka mapa 1:50000 edice K T .3, 3. Vydani Trasa s.r.o. K T, ISBN: 978-80-7324-222-0
*Kolektiv (2009): ASsko a Chebsko — Turisticka mapa 1:50000 edice K T .1, 5. Vydani Trasa s.r.o. K T, ISBN: 978-80-7324-223-7
*Kolektiv (2009): Slavkovsky les a Marianské Lazn - Turisticka mapa 1:50000 edice K T .2, 5. Vydani Trasa s.r.o. K T, ISBN: 978-80-7324-205-3
*Zéakladni mapa eské republiky 1:200000 — soubor digitalnich rastrovych map, UzZK

*Zéakladni mapa eské republiky 1:50000 — soubor digitalnich rastrovych map, UzK

*Zéakladni mapa eské republiky 1:10000 — soubor digitalnich rastrovych map, UzK
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1.3 URL odkazy — ochrana p irody evropsky vyznamné lokality a pta i oblasti dot ené trasami

*Anonymus: CZ0413177 - Byst ina - Lu ni potok http://www.nature.cz/natura2000-design3/web _lokality.php?cast=1805&akce=karta&id=1000071009
*Anonymus: CZ0414127 - Hradist http://www.nature.cz/natura2000-design3/web _lokality.php?cast=1805&akce=karta&id=1000071016
*Anonymus: CZ0424125 - Doupovské hory http://www.nature.cz/natura2000-design3/web_lokality.php?cast=1805&akce=karta&id=1000071024
*Anonymus: CZ0411002 — PO Doupovské hory  http://www.nature.cz/natura2000-design3/web _lokality.php?cast=1804&akce=karta&id=1000068783
*Anonymus: CZ0413188 - OlSova vrata http://www.nature.cz/natura2000-design3/web _lokality.php?cast=1805&akce=karta&id=1000068792

*Anonymus: CZ0410176 - Vysoky kamen http://www.nature.cz/natura2000-design3/web_lokality.php?cast=1805&akce=karta&id=1000068778
*Anonymus: CZ0410414 - Kladské raseliny http://www.nature.cz/natura2000-design3/web_lokality.php?cast=1805&akce=karta&id=1000068782
*Anonymus: CZ0413008 - Prameny Teplé http://www.nature.cz/natura2000-design3/web lokality.php?cast=1805&akce=karta&id=1000070713

*Anonymus: CZ0410401 - Krasenské raSelinist  http://www.nature.cz/natura2000-design3/web _lokality.php?cast=1805&akce=karta&id=1000068779
*Anonymus: CZ0413182 - U bunkru http://www.nature.cz/natura2000-design3/web _lokality.php?cast=1805&akce=karta&id=1000071012

*Anonymus: CZ0414026 - Upolinova louka — K i ky http://www.nature.cz/natura2000-design3/web_lokality.php?cast=1805&akce=karta&id=1000071015
*Anonymus: CZ0410404 - Be ovské lesni rybniky http://www.nature.cz/natura2000-design3/web _lokality.php?cast=1805&akce=karta&id=1000068780

1.4 URL odkazy stranky obci

http://www.mestohranice.cz/, http://www.kraslice.cz/, http://www.obeckrasna.cz/, http://www.mu-brezova.cz/, http://mesto-krasno.cz/, http://www.muhslavkov.cz/, http://www.rovna.estranky.cz/, http://www.kr-

karlovarsky.cz/obce/obec Mnichov/, http://www.zadubzavisin.cz/, http://www.muml.cz/, http://www.mestoluby.cz/,

1.5 URL odkazy strdnky v nované zimnim sport m

*KuSnohorska bila stopa o.s.: http://www.kbstopa.cz/ - oficialni stranky

*Jizerska o.p.s: http://www.jizerskaops.cz/jizerska-magistrala/

*Horska sluba eské republiky: http://www.horskasluzba.cz/- oficialni stranky

*mapova aplikace tras v Krusnych horach — Karlovarsky kraj: http://gis.kr-karlovarsky.cz/kim/flex/ nebo http://gis.kr-karlovarsky.cz/klm/

*aredl zimnich sport m sta AS: http://www.lesy-as.cz/cz/organizacni-jednotky/lyzarske-stredisko/aktualni-informace/

*stranky Nordic ski klubu Marianské Lazn : http://skinordicml.webnode.cz/plan-bezeckych-trati/

1.6 URL odkazy stranky v nované zimnim sport m v Sasku

*komplexni web pro zimni sporty v Krusnych horach Sasko/ echy: http://www.wintersport-im-erzgebirge.de/index.html
1.7 URL odkazy — ostatni

* editelstvi silnic a dalnic  R: http://geoportal.jsdi.cz/geoportal RSDCR/default.aspx -— silni ni a dalni ni si mapovy prohlie aWMS

*p iklady konkrétni trasy na gps tour: http://www.gps-tour.info/cs/92/detail.99391.html, http://www.gps-tour.info/cs/92/detail.99392.html
*ob anské sdru eni ivot na Dyle : http://www.zivotnadylen.cz/index.php

*ob anské sdru eni Cesta z m sta: http://cestazmesta.cz/

*golfresort Karlovy Vary: http://www.golfresort.cz/sekce/49-kontakty.html

*Wikipedia: http://cs.wikipedia.org/
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2. Uvod

Koncepce b  eckého ly ovani Karlovarského kraje Il. etapa Slav kovsky les a zhodnoceni potencialu zbyvajicich asti
Karlovarského kraje (dale jen koncepce) je posledni asti koncep nich material v novanych hlavnh b ka m v Karlovarském kraji.
B hem let 2011 — 2013 se poda ilo zmapovat stavajici kapacity i zhodnotit dosud nevyu ité mo nosti, které se nabizeji pro zimni
rekreaci a sport. Hlavnim motivem bylo prozkoumat potenciél b eckého ly ovani jako sportu, ktery by pomohl ekono micky o ivit oblasti
posti enou restrukturalizaci hospoda stvi eské republiky na konci 20. stoleti.

Koncep ni materialy pro hlavni oblast Krusnych hor i pro ostatni asti Karlovarského kraje v dy respektovaly nasledu; ici vychozi
po adavky dalSich u ivatel  krajiny:

1. Po adavek AOPK R na stabilizacib ka skych trasv ase a prostoru na zdklad komplexni mapy tras.

2. Po adavek krajského editelstvi Les  eské republiky s. p. na Upravu re imu vyu iti lesni ch cest b hem zimniho obdobi.

3. Individualni p ipominky k b eckému ly ovani ze strany vlastnik  pozemk , hospoda icich zem d Ic a mistnich znalc .

Na rozdil od I. asti koncepce v nované Krusnym horam, je v asti Il. jen okrajov zmin na jizda psich sp e eni (t¢ mushing),
jizda s ta nymi draky (t& snowkiting) a zimni vyji ~ ky na konich nebo na sanich ta enych ko mi. V pr b hu zpracovani koncepce se
ukazalo, e jejich provozovani v zajmovém Uzemi nem & charakter oficialni innosti dostupné Siroké ve ejnosti.

Skialpinismus a ch ze na sn nicich se vpr b huterénnich praci neda ilo p ili§ mapovat diky nestandardnim sn hovym
podminkadm. D& se vSak p edpokladat, e skialpinismus nebude v oblasti p iliS rozSi en, nebo reliéf terénu je p iznivy spiSe pro klasické
b ky.Ch ze nasn nicich by mohla byt v dané oblasti docela zajimavo u zimni aktivitou. Zatim je ale tento sport malo rozsi en.

Jizda na sn nych skatrech a ty kolk&ch byla bez vyjimky vSemi oslovenymi u ivateli Gzemi ozna ena jako sport nevhodny pro
zajmovou oblast. Koncepce se timto sportem dale podrobn ji nezabyva. Hlavni d vody nevhodnosti jsou v nasledujicich skute nostech:

1. Blokovani tras pro jiné sportovni vyu iti a velk a pot eba t chto tras vzhledem k vysoké mobilit motorovych vozidel.

2. Vysoka mira ruSeni zv e v zimni p irod .

3. Nebezpe i st etu s dalSimi u ivateli cest a vysoka hygienickd zat okoli.
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3. Hlavni body zadani koncepce

Z praktickych d vod byla Koncepce b eckého ly ovani Karlovarského kraje rozd lena do dvou asti. V roce 2012 byla
zpracovana oblast Krusnych hor, ktera je pro sporty zimni volné krajiny v Karlovarském kraji nejd le it jSi. V roce 2013 nasledovala
studie pokryvajici ostatni asti Karlovarského kraje. V této nasledujici asti byly vyu ity ziskané v krusSnohorské asti koncepce.

Z&kladni otazka i této asti koncepce z stala stejna: Co je pot eba k tomu, aby horské oblasti Karlovarského kraje byly
b hem zimy vlidn jSi k turist m mimo sjezda ské arealy? Jinymi slovy co dosud brani k plnému vyu iti velmi vhodnych p irodnich
podminek pro zimni sporty volné krajiny. Koncepce ma také definovat opat eni jak motivovat navst vniky k rekreaci a sportu formou
vicedenni i jednodenni rekreace a poskytnout tak prostor pro budovani pracovnich p ile itosti v mistnich ekonomikach jednotlivych obci .

V p ipad jednodenni rekreace, by m la motivovat ndvst vniky k u ivani placenych slu eb v mist . Jedna se p edevSim o

placené parkovani, servis na Gpravu ly i, zap j eni vybaveni, ob erstveni a kratkodoby odpo inek.

Koncepce je rozd lena do dvou asti:

A. Analyticka  &st

B. Navrhova &st

Analyticka &ast popisuje hlavn samotny systém tras a rozebira jeho parametry.

Jednotlivé vn jSi podminky jsou kratce rozebrany v ivodech jednotlivych kapitol navrhové asti. Je tak u in no hlavn z d vodu

p ehlednosti textu. Navrhy na jednotliva opat eni uvnit systému vychazeji prav z analyzy p isluSnych vn jSich podminek, na které je

nutno reagovat.
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Koncepce b eckého ly ovani v Karlovarskem kraji Il. etapa Sla vkovsky les a zhodnoceni
potencialu zbyvajicich  asti Karlovarského kraje

Istopis - analytick & ast
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4.1 Konkreétni ukoly pro analytickou ast koncepce

V zadéani pro zpracovani koncepce byly definovany konkrétni tkoly sb ru dat pro analytickou ast koncepce takto:

a. digitalni zam eni vSech tras pro b ecké ly ovani na izemi KruSnych hor v terénu pomoc i GPS p istroje

b. digitalni zam eni mist napojeni navazujicich dalSich tras pro b ecké ly ovani do navazujicich region a shromad ni dostupnych
map a informaci o stavu t chto tras

c. shromad ni a vyhodnoceni vSech relevantnich informaci o stavu a provozu b eckych tras (v etn informaci o dosavadnim
financovani provozu)

d. ov eni a zdokumentovani stavu zna eni tras v terénu

e. shromadd ni a prostudovani stavajicich strategickych/rozvojovych dokument , aktuélnich projekt daného Gzemi dotykajicich se
oblasti b eckého ly ovani a tematickych informa nich a propaga nich materiél

f. zjiSt ni dostupnych podklad a informaci o p irodnich a technickych limitech vyu iti Gzemi tykaj icich se tras pro b ecké ly ovani

g. shromad ni dostupnych podklad a informaci o novych zam rech na trasy pro b ecké ly ovani

h. konzultace se vSemi obcemi v eSeném Uzemi, provozovateli b eckych tras, dot enymi G ady tzemniho planovani a organy ochrany
p irody, zastupci sdru eni obci, aktéry ze sousednich region - Plze sky kraj, Bavorsko a Sasko, dalSimi relevantnimi subjekty v izemi,
nap . vyznamnymi vlastniky, a ziskani pot ebnych informaci k trasam

i. rozbory a vyhodnoceni shromad nych podklad a informaci

j. pr b né konzultace a projednani zav r s po izovatelem

k. vyhodnoceni s Gzemni studii horskych oblasti

l. vyhotoveni pracovniho tist ného vystupu mapy b eckych tras (M 1 : 25 000), ve spolupraci s po izovatelem, a stru ného pracovniho
textoveého vystupu, jako podkladu pro jednani (ve dvou vyhotovenich analogov ; digitaln 1x: vektorova data tras, PDF, JPEG)

m. individualni konzultace problematickych a koliznich mist a témat s vyznamnymi aktéry (Lesy R, AOPK, ...), ve spolupraci

S po izovatelem

n. zapracovani vysledk a Uprava map po dohod s po izovatelem
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4.2 Vymezeni zajmového uzemi a charakteristika p  irodnich podminek

Z4mové Uzemi je nespojité. Aktualn provozované systémy tras jsou v nasledujicich katastralnich tzemi ve spravnich obvodech obci:
Obec s roz8i enou p sobnosti — AS

- obec AS — katastr: AS - v mapéach body a objekty za inajici pismeny: CA

- obec Krasnéa — katastry: Krasna, Stitary u Krasné - v mapéach body a objekty za inajici pismenem: CK

- obec Hranice — katastry: Pastviny u Studanky, Studanka u ASe, Hranice u ASe, Trojmezi - body a objekty za inajici pismenem: CH

V textu je tato oblast ozna ovana jako oblast Smr iny a pat i do ni dva odd lené systémy tras. Mensi systém AS a v t§i systém Krasna — Hranice.
Obec s rozSi enou p sobnosti — Sokolov

- obec B ezova — katastry: B ezova u Sokolova, Lobzy u B ezové, Kostelni B iza, Kamenice u B ezové, Paseka u B ezové-body za inaji pismeny: BB
- obec Rovna — katastry: Rovna u Sokolova, Vranov u Rovné - v mapach body a objekty: BR

Systém tras v tomto prostoru je nazyvan B ezova a je sou asti oblasti Slavkovsky les

Obec s roz8i enou p sobnosti — Marianské Lazn

- obec Marianské Lazn - katastr: Maridnské Lazn - body a objekty za inajici pismenem: CM

- obec Zadub — Zavisin — katastr: ZaviSin - v mapach body a objekty za inajici pismenem: CZ

- obec Mnichov — katastr: Rajov u Marianskych Lazni - body a objekty za inajici pismenem: CR

Zde je provozovan systém tras Marianské Lazn aten je sou asti oblasti Slavkovsky les.

Obec s rozSi enou p sobnosti - Karlovy Vary

- obec Karlovy Vary — katastr: OISova vrata - body a objekty za inajici pismenem: AA

V tomto prostoru je provozovan systém tras Golf Karlovy Vary a z hlediska zem pisného je sou &sti oblasti Doupovské hory

Obec s rozSi enou p sobnosti - Kraslice

- obec Kraslice — katastr: Krasna u Kraslic, Po atky u Kraslic, Kdmen u Kraslic, Valté ov u Kraslic - body a objekty za inajici pismenem: BK
Obec s rozSi enou p sobnosti - Cheb

- obec Luby — katastr: Luby Il, Horni Luby, Luby I, - body a objekty za inaji pismenem: CL

V textu je tato oblast ozna ovana jako oblast Krusné hory z4pad a pat i do ni systém b ka skych tras Luby
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P ehlednad mapa zgjmoveho uzemi

str. 12

*TOPO Czech PRO 2011 Picodas - Oblasti zhruba odpovidaji vy ez m na néasledujicich mapach.
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Hypsometrické stupn *Hrn iarova T., Mackov in P, Zvara | et al. (2009): ATLAS KRAJINY ESKE REPUBLIKY

~

oblast: Krusné hory — 1. ast koncepce V
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ma.s.|.

obsahuji pravideln funk ni systémy tras
**\/ oblastech Dyle , Slavkovsky les vychod a Doupovské hory jsou zaznamenany jednotlivé aktivity na podporu b ka skych tras
**\/ oblasti KruSné hory zapad existuje b ka sky systém bez jasn vymezeného provozovatele
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Z hlediska nadmo ské vysky byla jako minimalni stanovena pro koncepci vySka cca 600 -650 m.n.m. tedy zhruba o 100 m ni e ne u
oblasti Krusné hory. Tento p edpoklad vySel ze zkuSenosti se systémy tras mimo Krusné hory, které se pod touto hranici neprovozuiji.

Z tohoto pohledu je velmi zajimavé oblast Slavkovského lesa. Diky morfologii ndhorni planiny, je srovnatelnd rozlohou s oblasti Krusnych
hor mezi Kraslicemi a Nejdkem. Rozlohou nadmo skych vySek nad 700m je srovnatelna s oblasti mezi Telnici a Kalkem ve vychodnich
Krusnych horach (Ustecky kraj) nebo Saskou Kammloipe, kde jsou provozovany systémy tras o délce cca 250km s vysokou navst vnosti
a kvalitnim zdzemim pro sport i rekreaci. V oblasti Slavkovsky les jsou dale velmi vhodné pom ry z hlediska vySkovych profil tras, které
Ize vést na pom rn dlouhou vzdalenost bez nutnosti p ekonavat hluboka udoli s obti nymi nastupy zp t do vySSich poloh.

Oblast Smr iny z hlediska hadmo ské vysky pat i na samé minimum toho, co je v bec pro stabiln jSi systém tras vyu itelné a je velmi
pozoruhodné, e je provozovan ji delSi dobu.

Oblast Krusné hory zapad, mezi Kraslicemi a Luby, je na tom o n co malo lépe z hlediska p irodnich podminek (nadmo ské vysky,

sra ek, velikosti a celistvosti Gzemi) ne je tomu u Smr in. Uzemi je rozsahem vhodné pro jednodenni, maximéaln vikendovou rekreaci.
Velkou vyhodou je p imé napojeni na hust obydlenou oblast v Sasku mezi Klingental a Markneukirchen s malou lesnatosti. To p ivadi
do této oblasti vyznamné mno stvi polodennich rekre ant ze SRN, kte i na stupuji do stop na saské stran hor.

Velmi zajimavou oblasti z hlediska rozlohy a sklonovych pom r je jini ast Doupovskych hor. Na jih od Pustého zamku (928 m je
relativn rozséhla plocha oblast s nadmo skou vySkou nad 800 m a k silnici I. t idy . 6 prakticky nesestupuje po 700 m. Vyu iti je zde ale
komplikované p itomnosti vojenského Ujezdu a idkym osidlenim. K vyhodam pat i snadna dostupnost po silnici I. t idy.

Zbyvajici dv oblasti — masiv Dylen a Slavkovsky les vychod nabizeji nadmo ské vysky srovnatelné s ostatnimi oblastmi a také

v perzistenci sn hové pokryvky pravd podobn nebudou vyznamn jSi rozdily. Nevyhodou je daleko lenit jSi reliéf. Nicmén i zde by
mohly byt provozovany systémy srovnatelné s oblasti Smr in.

Oblasti Smr in a masivu Dylen je teoreticky mo né propojit na trasy ve Spolkové republice N mecko ale prakticky je tato mo nost zatim
nevyu ita.

Oblasti v zajmovém Uzemi 2.etapy koncepce nebude mo né propojit a v dy se budou vyvijet odd len . Nejv tSi Uzemni i kvalitativni

potencial ma oblast Slavkovsky les, kde jsou p irodni podminky pro vedeni tras v celkové délce mezi 100 a 200km.
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Pr m rny sezonni po et dni se sn hovou pokryvkou 20 cm a vice  *Tolasz R. et al. (2007): ATLAS PODNEBI ESKA,
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*Oblasti Smr iny a Slavkovsky les obsahuji pravnd funk ni systémy tras
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130

**\/ oblasti Krusné hory zapad existuje b ka sky systém bez jasn vymezeného provozovatele

***\/ oblastech Dyle , Slavkovsky les vychod a Doupovské hory jsou zaznamenany ojedin 1é aktivity na podporu b ka skych tras.
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Jako minimalni vySka sn hové pokryvky, kterd umo uje pravidelné provozovani uvedenych zimnich sport , bylo stanoveno 20 cm. Dle
vyjad eni mistnich znalc pravideln Ize po itat se zahajenim souvislé sezdny v oblastech s nadmo skou vySkou 700 — 900 m od 1.
dekady ledna do 2. dekady b ezna. V tomto obdobi obvykle je sn hovéa pokryvka souvisla v ase a postupn vytva i tvrdy podklad.
Vytva eni podkladoveé vrstvy je pro kvalitni Upravu tras problematické zejména v oblasti Smr iny ale ani oblasti Slavkovského lesa neni
automatické. Zima 2012/2013 ukazala nevyhodu poloh pod 900m. Do 3. dekady unora nebylo prakticky mo né stopy p ipravit a velmi to
komplikovalo i m eni tras pomoci GPS p istroj . | kdy p ichazely sn hové sra ky, izemi cca do 700 m bylo vystaveno oble vam.
Problematick& kontinuita sn hové pokryvky, ktera komplikuje vytvo eni dostate n stabilni podkladové vrstvy i v obdobi leden — b ezen
je velkym problémem pro stabilitu podnikani zam enéhonab ka e. V't chto oblastech je nutné automaticky po itat s pest ejSi
nabidkou aktivit, které by mohli oslovit navst vniky, kte i eventualn nemohou b kovat. V tomto ohledu je jednozna n nap ed oblast
Slavkovského lesa, kde je mo né pou it zazemi Marid nskych Lazni nebo Sokolova.

Sn hové podminky jsou pon kud horSi ne v obdobnych nadmo skych vySkach Krusnych hor hlavn diky tomu, e frontalni
systémy p inasSeji sn hové sra ky obvykle ze severu nebo severozapadu. Na v trné strany Krusnych hor jsou potom zvyhodn ny ve
sn hové dotaci. Naopak oblevy postupuijici s jihu a jihozapadu, poSkozuji vice ni Si polohy v ji ni polovi n Karlovarského kraje. Pom rn
nep ijemné je i to, e stabilni sn hové podminky se dostavuji spiSe ke konci sezény. Od druhé dekady b ezna rychle klesa zdjem o zimni
rekreaciiv p ipad dob e upravenych trati. P es vySe uvedena fakta plati, e zejména ve Slavkovs kém lese Ize velmi kvalitn ly ovat na
mnoha desitkach km zajimavych tras. Pon kud horSi sn hové podminky vyva uje idealni reliéf nahorni plosi ny. Vysoka lesnatost Uzemi
zaru uje rovhom rnost sn hoveé pokryvky a p ihodné mikroklima za v trného po asi. Velkou vyhodou je navic prakticky nulova kolize se
zajmy ochrany p irody.

Vjini &sti Doupovskych hor z hlediska sn hovych podminek je pon kud problematicka ni Si lesnatost. Snih je zde vice
p emis ovanv trem ab hem p edja i se d ive objevuji mista bez sn hu. Hezké vyhledy do krajiny otev enych plani jsou vyhodou za

hezkého po asi, ale vdob vanice jsou jen pro otrlé ly a e.
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Sezonni po etdnise sn  hovou pokryvkou 20 cm a vice (porovnani s ostatnimi

str. 17

oblastmi) *Tolasz R. et al. (2007)

*Dle sn hovych podrﬁinek, je na tom jih a zapad Karlovarského kraje Iépe, ne Vyso ina
*Oproti stejnym vyskam Krudnych hor Usteckého kraje, jsou ale sn hové podminky horsi
**\/ dojezdové vzdalenosti chybi velka m sta, jako jsou Hradec, Pardubice, Brno
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**Hlavni p ile itosti je blizkost m stv SRN a oslovenib ka v Plzni.

**Qdlehlost a punc neznamého m e byt dobrou pozvankou na vicedenni pobytovou rekr eaci.
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4.3 Metodika mapovani jev v terénu

Prvotni informace pro analytickou ast byly zji§ ovany p imym Set enim p imo v zdjmovém Uzemi. B hem prosince 2012 — b ezna
2013 byly za pomoci mistnich znalc projety trasy fyzicky existujici v zajmovém Uzemi. Pouze trasy, které byly diky Spatné sn hové
pokryvce nesjizdné, byly vymezeny mistnim znalcem v map . Jevy, které nebylo mo né mapovat p imo, se opiraji vyhradn o informace
ziskané z mistnich zdroj . Trasy udr ované rolbou nebo skuitrem se stopova em (dale v textu ozna ované jako upravovana stopa), byly
projety p isluSnou technikou a v n kterych p ipadech dale ov ovany fyzicky na b kach. Trasy vzniklé svépomocib ka (dale v textu
ozna ované jako p irodni stopa nebo dopl kova trasa), byly projety nab kach.

Trasy byly p i pr jezdu zam eny GPS jako proSla stopa. Na zaklad proSlych stop bylo v software prost edi Map Source
vytvo eno bodové pole. Body obsahuji sou adnice severni Si ky, vychodni délky a nadmo ské vySky pro geoid WGS 84. Symbol bodu
ozna uje t idu trasy nebo jiny jev. Pismeno v ndzvu bodu ozna uje spravni obvod obce, kde se bod nalézéd a islo je neopakovatelné
v ramci tohoto spravniho obvodu.

Bodové pole je p istupné ke kontrole dat p imo v terénu pomoci GPS p istroje. Ve formatu .gpx je mo né sdilet data se v§ emi
GPS p istroji. Dale je mo né importovat body do prost edi geografickych informa nich systém . Body poslou ily jako zaklad kresby tras
pomoci vektoroveé grafiky. V pr b hu mapovani byly v terénu zam ovany realné jevy, které mohou mit vyznam pro provoz tras
b eckého ly ovani. Jako body byly zaznamenany parkov iSt , do asné odstavné plochy pro auta na okrajich ly a skych areal ,
ob erstveni p imo na trasach, p evlékarny. Lehké odpo inkové p ist eSky nebyly mapovany, nebo se ukazalo, e jejich vyu itelnost pro
b ka e je prakticky nulova. Parkovist a odstavné plochy byly fyzicky kontrolovany a kapacita byla odhadnuta.

Planované trasy nebo body planované infrastruktury byly lokalizovany v diskusi s mistnimi znalci, leny samospravy nebo
U edniky obecnich im stskych G ad . Udaje o kapacit pochazeji z tého zdroje.

Grafika pro zobrazeni tras v prost edi mapovych GPS p istroj a v prost edi aplikace Map Source neodpovida grafice kone ného
eSeni vykresové dokumentace. Je to dano omezenymi mo nostmi jednoduchych GPS p istroj a pot ebou znazorn nir znorodych jev

v prost edi GIS s bohatsi grafickou nabidkou.



KBL-2-final.doc str. 19

4.3.1 Legenda pro gpx soubory

Body trasprob ka eap Sichodce

*Body obsahuji sou adnice severni Si ky, vychodni délky a nadmo ské vySky pro geoid WGS 84. Symbol bodu ozna uje t idu trasy. Pismeno v ndzvu bodu ozna uje spravni obvod obce, kde se bod naléza
a fislo je neopakovatelné v ramci tohoto spravniho obvodu.

Zobrazit trasové body kateqgorie:
vaechny kategorie |V|
Mazey | sy | Komentd: ¢ | Pozice | Madmofsk... |
AQ2TT . Planovana béikarska trasa - se psy M50 24,371 E12 55,208 1018 m
ADDGT ' Planovana bézkaiska trasa - doplikova M50 24,562 E12 55,266 1010 m
ADDeS ’ Flénovana bézkaisks trasa - pateini M50 24,590 E12 55.193 1005 m
BO130 @ Flénovans bidhaisks trasa - vediefE 1450 24,110 E12 55,008 1007 m
EQ005 Plénovana lanovka stanice dolni - soudast trasy M50 24,307 E12 55.234 1020m 'E'.IB 7
EQ00E Planovand lanovka stanice horni - soucast frasy M50 24,266 E12 55,508 1050 m _ / ) \ : & . Eﬂﬂﬂéﬁglg
AQO0L % P&si spojka tras M50 24,551 E12 55,513 1023 m : ‘ : : i
ADT40 . PEE trasa pro wychazky M&0 24,545 E12 54,965 997 m
BO126 ‘ Trasa béfkarsks - doplikova M50 24,254 E12 55,602 1057 m
A0321 - Trasa békarsks - doplikova - lanovka stanice dolni M50 24,433 E12 55.633 1044 m
40315 [  Trass biskaisks - doplikova - lanovka stanice horni M50 24,263 E12 56,141 1100 m
AD192 A Trasa bézkarska - patein M50 23,943 E12 55,245 1110 m
EDOO4 B Trasa bskasks - pateini - lanovka stanice dolni M50 24,011 E12 55.988 1000 m
EQ003 B  Trasa beskarsks - patefni - lanovka stanice horni M50 24,233 E12 56,139 1102 m g
BO125 ‘ Trasa bézkarska - vedlejs M50 24,229 E12 56,197 1100 m
E0OO1 - Trasa bezkarsks - vedleisi - lanovka stanice horni M50 24,135 E12 56,237 1110 m
ED002 - Trasa bézkarska - vedleis - lanovka stanice dolni M50 23,730 E12 55,931 07 m
AD313 . Trasa pro béfkare se psy M50 24,386 E12 55.502 1045 m
BO136 . Trasa se strelnici pro biatlon M50 23,735 E12 55.971 310m
BO137 . Trasa zéavodniftréninkova M50 24,143 E12 55,527 1042 m
i

Jednotlivé t idy tras byly p id lovany na zaklad skute n zjiSt ného stavu v terénu nebo p i konzultacich s mistnimi znalci.
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Body pro mushing, snowkiting a vybaveni

*Body obsahuji sou adnice severni §i ky, vychodni délky a nadmo ské vySky pro geoid WGS 84. Symbol bodu ozna uje t idu trasy. Pismeno v nazvu bodu ozna uje spravni obvod obce, kde se bod naléza

a islo je neopakovatelné v ramci tohoto spravniho obvodu.

Zobrazit trasove body kategorie:

VEechny kategorie y“l
ey Tl ke IR | B
EO012 Yybaveni - obferstveni na trase M50 24,260 E12 50,3132 992m
E0017 Yybaven' - previékarna M50 23,542 E12 50,457 1016 m
EO0i1 ® Wybaveni - infocentrum M50 23,773 E12 50,332 1018 m
E0013 ® Vybaveni - parkovigté placené 50 aut M50 23,706 E12 50,303 1010 m
EO014 ® Yybaveni - parkovistE neplaceng 10 aut M50 23,835 E12 50,567 1014 m
EON12 ® Vybaveni - odstavna plocha 50 aut M50 24,308 E12 50,142 SF0m
EQ00S @ Yybaveni - lehky pistregek M50 23,533 E12 50,407 993 m
EO015 @ Yybaveni - parkovigté nebo odstavna plocha plan... NS0 24.042 E12 50,195 1007 m
E0015 . Yybaveni - viakova zastévka M50 24,002 E12 50,333 1025 m
EO013 ® Vybaveni - autobusovd zastévka ME50 24,253 E12 49,953 958 m
EQ0O7 W Plocha pro snowkiting - hranicni bod M50 23,929 E12 50,504 1027 m
ED001 P Trasa pro mushing - pateini M50 24,133 E12 50,003 985 m
EQ003 p Trasa pro mushing - vedlejE M50 24.09% E12 45,775 985 m
EQ002 P Trasa pro mushing - doplikova 50 24,136 E12 43.840 272m
EO004 ’ Trasa pro mushing - patefni plénovans M50 24,335 E12 50,250 958 m
EQ00S ’ Trasa pro mushing - vedlejsi plénovana M50 24,194 E12 50,231 925 m
EQ005 ’ Trasa pro mushing - doplikové pldnovand M50 24,319 E12 50,334 980 m
EQ003 a Trasa pro pésE vychazky planovana M50 23.874E12 50,344 1025 m

o

.:..l—.: — .‘“.l = E‘ :

Trasy ur ené pro jizdu se psim sp e enim — mushing — nebyly zatim v zajmovych Gzemich 2. etapy koncepce mapovany.

P islusné zna ky jsou zde uvedeny pro p ipad, e by v budoucnu byla koncepce dopin na o tento jev.
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4.3.2 Zakladni parametry system  tras

Z&kladem pro celou koncepci bylo zjist ni, kde vSude jsou v Karlovarském kraji provozovany dlouhodob ivotaschopné trasy.
Analyticka i navrhova ast koncepce pro jednotlivé systémy tras stanovila tyto zakladni parametry.

1. Racionalni rozlo eni tras

P edevsim s ohledem na vyu iti rolby nebo skutr  je optimalni, aby se stroje na svou zakladnu vracely po jiné trase a ujety
kilometr znamenal automaticky kilometr udr ené tras'y.

2. Nabidka okruh

P ivéstb ka e na zajimava nebo hezka mista s navratem do mista stravovani, ubytovani i parkovani. Stanovit minimaln jeden
okruh pro v trné po asi vedeny v lesnatém terénu a minimaln jeden okruh pro slune né po asi s hezkymi vyhledy.

3. P ipojeni stavajici vyu itelné infrastruktury k systé mu tras

Jedna se o vhodna mista k parkovani, ubytovani, ob erstveni, p j ovny a servis na mazani ly i, kvalifikovana infocen tra.

4. Vyu iti specifické mistni nabidky

Na vhodnych mistech nalézt spojeni na systém b ka skych tras ve Spolkové republice N mecko.

Pokud to bude mo né stanovit trasu pro p ejezd tzemi (obdoba h ebenové tury v horach)

P ipojeni osv tleného okruhu pro ve erni ly ovani.

5. Systém upravovanych tras doplnit trasami v p irodnich stopach

Doplnit upravované trasy s vysokou frekvenci b ka a vysokymi naklady na jejich udr bu siti nizkonakl adovych tras. Zde je
provad no pouze jejich zna eni a udr ba pr chodnosti.

6. Specialni trasy pro mensinové u ivatele zimnich hor

Prozkoumat zda je mo né a vhodné rozSi it zimni nabidku o mensinové aktivity. Cilem je rozsi it tak ady mo nych navst vnik
nebo stavajicim poskytnout nové za itky. Tyto trasy véstodd len od b ka skych s cilem minimalizovat konflikty p i vyu iti stejnych
prostor . Poskytnuti legalniho prostoru pro disciplinované navst vniky je d le itou podminkou pro mo nost postihu nedisciplinov anych
osob.
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4.3.3 Systém tras a ploch

Z&kladnim stavebnim kamenem systému je Usek trasy. Ka dy Usek trasy ma neopakovatelné islo a kone nou délku ohrani enou
dv ma body stani eni. Usek trasy ma v ramci koncepce p i azeno ,U iti“ v hodnotach p  $i, b ky, musher, kiting. Pro ,U iti*
v hodnotach p Si, b ky, mushermap id lenu jest ,T idu“. Kombinaci obou parametr vznika ,T ida pou iti trasy“, ktera by v budoucnu
m la znamenat stanoveny re im Udr by a stanoveny rei m u ivani ve ejnosti. Systém tras je spojity. Vstup do systému tras je p es
zastavky autobus , vlak nebo parkovist i odstavné plochy pro automobily. V zastav nych Uzemich a na komunikacich se zimni
udr bou byly stanoveny spojky pro propojeni b ka skych tras. Na hranicich se SRN byly trasy mapovany pouze na hranici, kde v dy

navazuji trasy Saského systému b ka skych tras.

T idy pou iti tras

. Trasab ka ska hlavni

.Trasab ka ska vedlejsi

.Trasab ka skadopl kova
.Trasaprob ka e se psy

. Trasab ka ské& zavodni nebo tréninkova
.Trasab ka ska se st elnici pro biatlon

. P Si trasa vychazkova

. P Si trasa spojovaci

© 00 N O o B~ W DN P

. Trasa pro mushing (psi sp e eni) hlavni
10. Trasa pro mushing (psi sp e eni) vedlejsi
11. Trasa pro mushing (psi sp e eni) dopl kovéa

12. Plochy pro jizdu na ta nych dracich (nema linio vy charakter)
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4.3.4 Zasady pro p id lenit idy jednotlivym Usek m tras

1. Trasab ka ska hlavni
- vysoka kapacita k pr jezdu rekrea nichb ka
- strojova udr ba rolbami jen vyjime n skudtrem
- v dy stopa na klasiku i brusleni
- frekvence Udr by minimaln  2x tydn , optiméln udr eni bezvadné sjizdnosti po celou sezénu
- hlavni U el:

- okruhy a spojky pro polodenni vylety v okoli nejfrekventovan jSich mist

- pr jezdné trasa p i spojeni nejd leit jSich center
2. Trasab ka ska vedlejsi
- st edni kapacita k pr jezdu rekrea nich b ka
- strojova udr ba rolbou nebo skutrem
- adouci stopa na klasiku i brusleni, mo na i stop a pouze na klasiku
- frekvence udr by optiméin  1-2x tydn
- hlavni G el: okruhy a spojky pro delSi vylety do odlehlejSich asti hor
3. Trasab ka skadopl kova
- nizkd a a st edni kapacita k pr jezdu rekrea nich b ka
- p irodni stopa nebo strojova udr ba skdtrem cca 1x ty dn
- udr ba spo iva hlavn ve zna eni trasy a udr eni jeji bezpe né pr chodnosti
- stopa pouze na klasiku
- hlavni 4 el: trasy pro milovniky mensiho provozu, nenaro né spojky na jiné trasy pro mo nosti dalkovych p echod ,
- zsobnik tras - evidence zajimavych tras v mistech s dobrymi p irodnimi podminkami ale slabou infrastrukturou

- obji ky pro p ipad blokovani d leit jSich tras
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4. Trasaprob ka e se psy

- st edni kapacita k pr jezdu rekrea nich b ka

- strojova udr ba rolbou nebo skutrem - adouci sto pa na klasiku i brusleni, mo na i stopa pouze na kl asiku

- frekvence udr by optimaln  1-2x tydn

- hlavni G el sni it frekvencib ka se psy na ostatnich trasach

- bylo by vhodné mit je prakticky ve vSech nastupnich bodech

5. Trasab ka ské& zavodni nebo tréninkova

- okruhy s pot ebnymi parametry vySkového profilu a Si ky trati pro zavody a intenzivni tréninky

- dostate na kapacita pro pot eby trénujicich sportovc

- strojova udr ba rolbou - dle pot eby stopa na klasiku i brusleni

- frekvence udr by optiméln  dle pot eby k udr eni optimalniho stavu okruh

- hlavni U el: trasy pro zavody a bezpe né tréninky ve vysokych rychlostech (sni it vyskyt trénujicich sportovc na turistickych trasach)
6. Trasab ka ska se st elnici pro biatlon

- okruhy s p istupem ke st elnici a s pot ebnymi parametry jako u ostatnich zavodnich nebo tréninkovych tras

- frekvence udr by optiméln  dle pot eby k udr eni optimalniho stavu okruh

- hlavni 4 el: trasy pro zavody a tréninky v kombinaci se st elbou

7. P Sitrasa vychazkova

- kratSi trasy po krajina sky p ijemnych scenériich v nejbli Sim okoli ubytovacich kapacit

- Gprava jako na brusleni - Siroky utu eny snih - pohyb b ka je zde také mo ny ale musi po itat s vyskytem a p ednosti p Sich osob
- hlavni U el: zamezit vyskytu chodc , s&4 ka a velmi malych d ti na jinych trasach

8. P Si trasa spojovaci

- spojovaci trasa, kterou obvykle neni mono p ekonatnab kéach aje tvo ena hlavn Useky komunikaci se zimni udr bou

- hlavni 0 el: vzdjemn spojittrasy prob ka e
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9. Trasa pro mushing (psi sp e eni) hlavni
- trasy nejbli e k zakladn nebo vychozimu bodu pro vyjezd psich sp e eni
- pravidelna Uprava (alespo 1x tydn ) skdtrem nebo pasovou ty kolkou —dv jizdy vedle sebe - Siroky utu eny snih
- trasa musi umo ovat obousm rny provoz nebo alespo umo uje Upravu vyhyben pro protijedouci sp e eni
- hlavni U el:
- po spojkach umo nit nastup na okruhy nebo vzdalen |Si trasy
-vp ipad problém umo nit sp e eni urychleny navrat zkratkou na zakladnu
10. Trasa pro mushing (psi sp e eni) vedlejsi
- trasy vzdalen jSi od zakladny nebo vychoziho bodu pro vyjezd psich sp e eni
- pravidelna Uprava (alespo 1x tydn ) skdtrem nebo pasovou ty kolkou - utu eny snih
- hlavni U el: delSi trasy (okruhy) pro vytrvalostni trénink ps
11. Trasa pro mushing (psi sp e eni) dopl kova
- trasy nejvice vzdalené od zakladny nebo sestupujici vyrazn pod 800m nad mo em
- nepravidelna Uprava skutrem pouze v obdobi velmi p ihodnych podminek
- hlavni U el: delSi trasy (okruhy) pro vytrvalostni trénink ps v mén obvyklych podminkach
- trasy pro vyhlidkové a turistické jizdy
12. Plochy pro jizdu na ta nych dracich (nema linio vy charakter)
- rozséhlejSi plochy s vhodnymi v trnymi a bezpe nostnimi podminkami
- Gprava neni planovana, sport je provozovan na p irodnich sn hovych podminkéach
- hlavni U el: poskytnout nekonflikini a bezpe ny prostor pro mensinovy sport

- v koncepci je to mapovano také proto, aby nedoslo k planovani tras p es tyto plochy
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4.3.5 Legenda pro atributovou tabulku objekt GIS — prost edi aplikace MISYS

Atributy zakladni
objekt — neopakovatelné identifika ni islo objektu bodového, liniového nebo polygonu
vrstva — nazev vrstvy souboru - liniové a ploSné objekty jsou za azeny do r znych vrstev, prvky infrastruktury maji vlastni vrstvy
Atributy po inajici iselnym kédem
V t chto atributech jsou umis ovany informace prvotn po adované zadavatelem
02 1 EXIST — atribut ozna uje ji existujici usek hodnotou ,real” a planovano u trasu ,plan”
02 2 UZITI —uiti tras v parametrech p Si, b ky, musher — zde uvedena hodnota je v p ipad soub hu nad azena
—uiti prvk technické infrastruktury
02_3 TRIDA —t ida — trasy liniového objektu nebo ploSného objektu nebo objekt infrastruktury
03 1 SOUBEH —u iti trasy nebo jiného objektu v soub hu dvou zp sob - atribut udava pod izené vyu iti
— hodnota upgrade/degrad znamena stejny zp sob vyu iti, soub h se tyka realného a planovaného stavu
03 2 STAV —uiti objektu v soub hu uvadi, zda je soub h realny i planovany
03 3 NAVRH —u iti objektu v soub hu uvadi, navrhovany zp sob eSeni soub hu (cil upgrade/degrade, zruSeni soub hu/ponechani)
04 PROVOZO - provozovatel trasy — pravnicka osoba
05 SPRAVCE - spravce trasy — fyzickd osoba pov ena spravou trasy provozovatelem
06_DELKA — délka useku trasy v metrech
07_VYMERA —vym ra plo3nych objekt v m?
08_KAP — kapacita — atribut ur eny pro kapacitni parametry (nap . parkovist — po et aut)
10 C TRAS - islo trasy ozna uje souvisly et zec Usek tras ve stejnémuitiat id , ktery ma stejného provozovatele
11 NAZEV —jmeéno trasy — vypln na pracovni jména tras, kterd umo uji analyzu pomaoci atribut

- u prvk technické infrastruktury té jméno lokality kde se prvek nachazi (parkovist , infocentrum atd.)
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12 VEDENI - podklad po kterém je vedena trasa
—voln ozna uje situaci, kdy trasa neni vazana na komunikaci, (vede nap . po louce) a dochazi tak k jejimu p ekladani
- pokud trasa vede po krajské nebo stétni silnici je zde zapséano jeji islo
- podklad parkovacich ploch — zda jsou zpevn né inezpevn né

13 ZNACENI - zna eni kterym je trasa nebo plocha ozna ena

17 _NEBEZP — zachycuje problematické jevy pro samotné ly a e, mushery, jezdce s ta nym paddkem nebo p Si osoby
- uvedeny jsou i jevy, které mohou byt potencialn nebezpe né

18 URBAN — urbanistické hledisko d le itosti b eckych tras, pate ni, spojovaci = nejkratSi spojnice center, ostatni = vSechny zbyvajici

trasy

19 WWW — hodnota 1 = objekt m e byt zobrazen na webovém portalu
- hodnota 0 = objekt nesmi byt zobrazen na webovém portalu

21 NOTEOL1 - p ipominka subjektu uvedeného u stejného objektu v atributu SUBJO1

21 SUBJO1 — nazev subjektu uplat ujiciho u stejného objektu v atributu NOTEO1 svou p ipominku

22 _NOTEO2 — p ipominka subjektu uvedeného u stejného objektu v atributu SUBJ02

22_SUBJO02 — nazev subjektu uplat ujiciho u stejného objektu v atributu NOTEO2 svou p ipominku

23 _NOTEO3 - p ipominka subjektu uvedeného u stejného objektu v atributu SUBJO3

23 SUBJO03 — nazev subjektu uplat ujiciho u stejného objektu v atributu NOTEO3 svou p ipominku

24 NOTEO4 — p ipominka subjektu uvedeného u stejného objektu v atributu SUBJ04

24 _SUBJ04 — nazev subjektu uplat ujiciho u stejného objektu v atributu NOTEO4 svou p ipominku

25 NOTEOS5 - p ipominka subjektu uvedeného u stejného objektu v atributu SUBJO5

25 SUBJO5 — nazev subjektu uplat ujiciho u stejného objektu v atributu NOTEO5 svou p ipominku
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Atributy bez  iselného kédu na po atku
Tyto atributy za adil dle svého uvéa eni zpracovatel
KRAJ — kraj Karlovarsky nebo Ustecky, pokud budou asem zahrnuty i stopy v SRN Ize vypl ovat v tomto atributu
OBEC - ozna eni spravniho obvodu obce, kde se trasa nebo plosny objekt nachazi - u obci za ina pismenem A (okres Karlovy Vary), B
(okres Sokolov) nebo C (okres Cheb)
- tento atribut umo uje orienta n stanovit délky tras v jednotlivych spravnich obvodech dot enych obci

AA BB BR BK CL CM Ccz CcY CR CT CP CH CK CA | DH DY DV DZ AVU
. . . . s . . . f ~ | Doupovské Sl.les . o o
K.Vary | B ezova Rovna | Kraslice | Luby | M.Lazn | ZaviSin Kynvart | Mnichov | Tepla Prameny | Hranice | Krasna | AS hory Dyle vychod Krasno | Voj.Ujezd Hradist

- 0zna eni po inajici pismeny D ozna uje oblasti vhodnych podminek bez stabilnich systém tras
- vojensky Ujezd ma jako jediny kdéd ze t ech pismen
- pisemny kéd odpovida pisemnému kodu pou itému ve zpracovani dat v prost edi MAPSOURCE — mana eru dat z GPS p istroj
PROBLEM - zachycuje problematické jevy pro rolby nebo jiné stroje na udr bu tras
- uvedeny jsou i jevy, které mohou byt problematické pouze za ur itych okolnosti
RED1 — redaktor 1- osoba, ktera dodala podklady pro stanoveni parametr daného objektu
RED2 — redaktor 2- osoba, ktera dodala podklady pro stanoveni parametr daného objektu
ZNACENI2 — dalSi soub né zna eni kterym je trasa nebo plocha ozna ena
ZNACENI3— dalSi soub né zna eni kterym je trasa nebo plocha ozna ena
Atributy po inajici pismeny ZZ
Jedna se o atributy pou ivané k selekci idaj pro jednotlivé vykresy — mapove p ilohy koncepce.
Atribut ZZZ
Zaloha hodnot atributu vrstva v dob p edani dila
Atribut 2227

P islusnost systému tras do oblasti Karlovarského kraje.
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Poznamky k modelu atributovych informaci a jeho nap In ni

Zvoleny model odpovida celkové filozofii aplikace MISYS ve kterém prvotn byla zpracovana data z m eni GPS p istroji. | v budoucnu,
kdy dojde k editaci vytvo enych dat, by bylo vhodné udr ovat data v tomto for matu zvlast z toho d vodu, e prakticky vS8echny obce

v zajmoveé oblasti pou ivaji tento software.

Kompletni napln ni atributové tabulky je v ci dalSi prace s daty. V ramci zpracovani koncepce byly p eneseny vSechny relevantni
informace tak, jak byly ziskdny. V mnoha p ipadech nad ramce m itka koncep niho materidlu. Tyto data budou také zastaravat a je
tebapr b n eSitjejich aktualizaci.

Ve zjednoduSené verzi dat by bylo vhodné udr ovat d ata té ve vym nném formatu pro GPS p istroje. Hlavnim d vodem je, e aplikace
GIS nebudou v dohledné dob b n rozSi enym software pro provozovatele tras. | kdyby byly cenov dostupné, lidé z provozut ko
hledaji as na studium jejich funkci. To se tyka jak instalaci na po ita itak pouiti p istroj , které jsou schopné m it p imo v terénu a

u ivateli davaji mo nost editovat data v GIS prost edi. Po n jakou dobu bude pro ov ovani dat v terénu nejvhodn jSi GPS p istroj a

data odpovidajicim GPS formatu.
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4.4 Analytickd ast — vysledky

Nasledujici Udaje jsou vzta eny k zimni sezén 2012/2013. Sezo6na se pon kud vymykala klimatickému standardu poslednich 50
let. Na druhou stranu zimni sezony po roce 1990 jsou zati eny velkou individualni odliSnosti pr b hu meteorologickych prvk . Diky
probihajici klimatické zm n je velmi pravd podobné, e iv budoucnu bude prakticky ka da sezon a nestandardni.

Nastup zimy byl pom rn rychly a kvalitni sn hova pokryvka pro b ka ské trasy vznikla ji v posledni dekadd listopadu 2012 i
v nadmo skych vySkach 650 m. Ve t eti dek&d prosince 2012 ale snih zmizel Upln . Nasledovalo suché a mrazivé obdobi bez sn hové
pokryvky, které trvalo a do posledni dekady unora 2013. Potom se sn hové podminky zlepSily a vytvo ila se vrstva mezi 20-40cm
sn hu. V polohach do 700 m nad mo em bylo moné b kovat do posledni dekady b ezna 2013 ve vySSich polohach jest v prvni
dekad dubna. Velmi dlouhé obdobi celodennich mraz bez sn hové pokryvky postihlo tradi ni sezény Vanoc, Silvestra, pololetnich
prazdnin a velkou &ast jarnich prazdnin. Neni rozhodn b né, aby v zapadnich echéach v polohach nad 800m 60 dni nele el adny
snih a prakticky ani neprselo. V Krusnych horach o 300m vysSe byla situace jen o malo lepSi. Situace se zde radikaln zlepSila také a ve
t eti dekdd Unora. Relativni vyhodou byla mo nost velmi kvalit niho ly ovani do poloviny dubna za krasného slune néeho po asi.
Nicmén jarni konec sezony zachra ovaly pouze nizké teploty, které odrazovaly od nastupu cyklistické sezony. Celkov Ize ici, e tento
pr b h zimy naplno odhalil jistou rizikovost ni Sich pol oh pro podnikani zam ené na zimni sporty a zvlast na zimni sporty volné krajiny.
Sjezda ské arealy i v polohach kolem 500m mohly vyu it mra zivé zimy k vyrob  um 1ého sn hu a nabidnout relativn dobré podminky.

Uvedeny pr b h zimy velmi komplikoval sb r dat pomoci m eni tras gps p istroji. Mapovany rozsah tras tak m e byt mirn
podhodnocen ,nebo p i optimalnim pr b hu zimy by mo na byl udr ovan v tSi rozsah tras. Dle odhadu zpracovatele se pohybuje tato
chyba na urovni 5% rozsahu tras. Zcela jist nep ekro i 10% rozsahu.

Vyznamn byly poSkozeny dopl kové trasy. Provozovatelé udr ovanych stop o n  nejevi zdjem a nejsou schopni je vymezit nad
mapou. Samostatné vymapovani v terénu zpracovatelem bylo prakticky nemo né, nebo b ka i, kte i je vytvo i, nem |i k tomu prakticky
Sanci.

V ramci Gzemi Il. etapy koncepce nebyly na hranicich s Plze skym a Usteckym krajem nebyly nalezeny adné navazn é systémy
tras.
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Celkovy p ehled o mapovanych trasach ve vSech systémech vSech oblasti 2 etapy koncepce

Krusné |Ustecky | Trasy
KBL Il hory kraj celkem
U iti t ida etapa (km) | (km) (km) (km) poznamka
1/b ky hlavni 51,9 107,8 159,7
2|/b ky vedlejSi 55,5 105,5 2,1 163,1
3|b ky dopl kova 21,4 1018 13,7 136,9
4|/b ky se psy 1,7 2,0 3,7
5/b ky zavodni 0,0 5,8 5,8 | pouze areal Jahodova louka
6|b ky biatlon 0,0 8,3 8,3 | pouze areél Eduard
b ky celkem 130,5| 331,2 15,8 477,5
7\p Si vychazka 0 30,3 30,3 | neznamy rozsah v Marianskych Laznich cca 3km
8|p Si spojka 4,5 36,7 0,5 41,7
9 | musher hlavni 0 27,7 27,7
10 | musher vedlejSi 0 6,9 6,9
11| musher dopl kova 0 26,8 26,8
musher celkem 61,4 61,4 | rozsah musherskych tras v jednotlivych sezénach je velmi prom nlivy
12| snow kiting plocha 17,7ha| 65,3ha 83,0ha | oficialn _Abertamy a Bo i Dar, u R4jova ve Slavkovském Lese jen neve ejna aktivita

*tabulka obsahuje pouze realn provozované trasy v sezon 2012/2013 (planované trasy nejsou zahrnuty)

P ehled o rozsahu pravidelné udr by zajis ovanych jednotlivymi centry v jednotlivych systémec h
Centrum Gdr by rozsah (km) poznamka Provozovatel Spréavce nebo kontaktni osoba
skutr AS 6,5 | systém A3 M stské lesy AS Karel Kolman
skutr Krasna 33,1 systém Krésna a Hranice spojit Obce Krasna a Hranice Lubo3$ Pokorny, Miroslav Picka
skutr B ezova 14,8 | systém B ezova M sto B ezova Miroslav Bouda, Petr Ontko
Marianské Lazn 36.1 zyitém N(Ij'Lézn , skatr+ rolba M sto Marianské Lazn Petr eznik, Ji i Bla ek

) ohromady
skutr Golf K.Vary 6,1 | max.rozsah, obvykle je cca polovi ni) Golf resort Karlovy Vary Karel Ma ik
rolba Erlbach 12,5 | systém Luby ( 4ste n inakrasicksy | NeNi oficialn  ustaven neoficialn Miroslav Hrugka
Celkem 109,1
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4.4.1 Komentd knapln nizakladnich parametr systému tras

Parametr 1. Racionalni rozlo eni tras

U systém tras AS a Golf Karlovy Vary neni tento parametr d le ity vzhledem k tomu, e se jedna v dy o dva okru hy nevelkého rozsahu.
V p ipad systému Hranice — Krasna se skutr vraci po stejné stop do Krasné. Neni to ale velky problém, protoe vytva i dv soub né
stopy. Nejv tSi problém p edstavuje rozsahly systém Marianské Lazn . Rolba je umist na excentricky na okraji systému v Marianskych
Laznich. P ipadnému rozsi eni systému do vhodnych poloh v nejvyssi asti Slavkovského lesa brani také dlouh& dojezdova vzdalenost.
Tento problém nelze vy eSit pouze vedenim tras ale p edevSim umist nim depa n kam do oblasti Kladskeé.

V systému Luby nelze trasu okruhovat, proto e to p irodni podminky neumo uiji.

Parametr 2. Nabidka okruh

VSechny aktuéln funk ni systémy spl uji tento parametr v zavislosti na nabidce p irodnich podminek.

Parametr 3. P ipojeni stavajici vyu itelné infrastruktury k systé mu tras

VSechny aktualn funk ni systémy spl uji tento parametr. Rezervy jsou spiSe v dalSim rozvoji infrastruktury

Parametr 4. Vyu iti specifické mistni nabidky

Tento parametr neni zcela napln n stavajicimi systémy. V systému Krasna hranice by bylo vhodné pokusit se v budoucnosti nabidnout
na vhodnych mistech spojeni do Bavorska a do Saska.

V oblasti Slavkovského lesa je mo né stanovit trasu pro p ejezd Gzemi mezi B ezovou a Marianskymi Lazn mi ve velmi kvalitnim terénu.
Podrobn ji viz ndvrhova ast koncepce.

Systémy AS a Krasna disponuji nabidkou osv tleného okruhu pro ve erni ly ovani.

Parametr 5. Systém upravovanych tras doplnit trasam i v p irodnich stopach

Tento parametr se jevi jako velmi d le ity ve Slavkovském lese. Je zde mo nost vést mno ho kilometr zajimavych tras pro milovniky
osam |ého putovani zimni p irodou. Zatim je nerentabilni a nerealisticka udr b a stop by pomoci stopova ta enych skutry.

Parametr 6. Specialni trasy pro mensinové u ivatele zimnich hor

Parametr je zcela nenapin n a tvo i vyznamnou rezervu pro dalSi rozvoj systém zvlast tam, kde aspiruji na vicedenni rekreaci.
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4.4.2 Komentad e k vysledk m u jednotlivycht id tras

1. Trasab ka ska hlavni

Jedna se o trasy, jejich stopy jsou strojov  upravovany tak, aby byly denn bezvadn p ipraveny. V p ipad nar stu sn hové pokryvky

to znamena denni adr bu, v p ipad stabilniho po asi lze trasy upravit 1x tydn . Mapa tras vznikla p imym m eni GPS p istrojem.

Za azeni do t idy trasy pochazi od provozovatel . Vzhledem ke kratkému asu a velkému rozsahu mapovani nebylo mo né ov it, zda

deklarovanat ida trasy odpovida skute n provad né idrb .Je moné, e astt chto tras byla udrovana spiSevreimub ka ské

trasy vedlejSi. Osobn se domnivam, e udr ba v re imu hlavni trasy v roz sahu zde uvedeném, je nad sou asné technické a finan ni

mo nosti sou asnych systém . Pokud nebude mo né posilit objem prost edk do udr by tras, bude nutné ast hlavnich tras p e adit do

tras vedlejSich.

2. Trasab ka ska vedlejsi

Trasy této t idy jsou strojov upravovany rolbou nebo skdtrem minimaln 1x tydn p ed vikendem. Pouze vyjime n jsou upravovany
ast jine 2xtydn . ast jSiadrba se tyka nap iklad tras upravovanych pouze skutrem se stopova em pouze pro klasicky styl.

Vzhledem ke skute nostem uvedenym u hlavnich b ka skych tras je mo né, e rozsah vedlejSich tras je 0 n co vySsi, ne je zde

uvedeno.

3. Trasab ka skadopl kova

Jedna se o trasy, jejich stopy nejsou strojov  upravovany nebo jen nepravideln (nap . jednorazov p ed sportovni akci, iniciativou

jednotlivych ob an atd.). V pr b hu sezdny je proSlapavaji p imo b ka i. Tyto trasy nejsou vhodné pro moderni typy ly i, botivazani a

jsou vyhledavany spiSe turisticky zam enymib ka i. Pro mapovani dopl kovych tras je d le ité, aby alespo dva vikendy po sob

nepadal ve v tSim mno stvi snih. B ka i vytvo i pot ebnou stopu a Ize odhadnout alespo rdmcov jak je trasa frekventovana.

Doba pro mapovani dopl kovych tras byla v zim 2012/2013 extrémn kratka. Je tém jisté, e celkovy rozsah dopl kovych tras je

zna n v tSi, zvlast ve Slavkovském lese. Bylo by vhodné jejich sledovani provad tiv p iStich letech v sou innosti s mistnimi znalci.
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4. Trasaprob ka e se psy

Trasy prob ka e se psy jsou upravovany jako vedlejsi trasy. Jejich rozsah je zatim opravdu velmi maly. Je omezen pouze na jeden
kratky okruh. Bylo by velmi vhodné tuto nabidku rozsi it zvlast v systému Marianské Lazn s nejv tSi navst vnosti.

5. Trasab ka ska zavodni nebo tréninkova, 6. Trasa b ka ska se st elnici pro biatlon

Tyto t idy tras nejsou mimo KruSné hory zastoupeny.

P Sitrasy

7. P Sitrasa vychazkova

Tato t ida trasy je ur ena pro mensinovou skupinu navst vnik hor. V omezené mi e je mo né, aby jivyuivaliib ka i. Prvotn je vSak
ur ena pro p Situristy. Tato t ida trasy je d leita zvlast v oblastech, kde se p edpoklada i vicedenni rekreace s ubytovanim v etn
pobyt rodin s malymi d tmi. Specialni trasy nejsou takto udr ovany praktic ky nikde. V Marianskych Laznich existuje rozsahla sit cest

v laze skych lesich. Vhodné by bylo tuto nabidku p ipravit vSude tam, kde doché&zi ke vstupu p Sichdo b ka skych stop.

8. P §i trasa spojovaci

Jedna se o pomocnou spojovaci trasu, kterou obvykle neni mono p ekonatna b kéch a je tvo ena hlavn Useky komunikaci se zimni
adr bou. V ramci koncepce byly tyto iseky mapovany hlavn s ohledem na mapové aplikace tak, aby bylo jasné, kudy se b ka i mohou
dostat do stop od z&chytnych parkovis nebo zastavek hromadné dopravy. Rozsah p Sich spojek neni velky. Oproti oblasti KruSnych hor
to p edstavuje pom rn jasnou vyhodu ve snadném nastupu do stop p imo z parkoviS nebo zastavek hromadné dopravy.

Trasy pro psisp e eni

9. Trasa pro psi sp e eni - hlavni, 10. Trasa pro psisp e eni - vedlejSi, 11. Trasa pro psisp e eni-dopl kova

Aktualn nejsou tyto trasy nikde p itomny. Odlehlé polohy Slavkovského lesa a Dylen by vSak mohly nabidnout musher m velmi dobré
podminky k provozovani tohoto sportu bez konfliktu s hustou siti b ka skych tras Krusnych hor. Vyhodou je snadna dostupnost po

sjizdnych silnicich a mo nost budovat zakladnu pro nocovani sp e eni bez toho, aby no ni hluk rusil okolni obyvatele.
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Jizda s ta nym drakem - snowkiting

12. Plochy pro jizdu na ta nych dracich (nema linio vy charakter)

Snowkiting je ojedin le provozovan na jinych vhodnych mistech ve Slavkovském lese. Nahorni ploSina je v centralni asti odlesn na a
pravd podobn by zde bylo pom rn  mnoho vhodnych lokalit. V rdmci zpracovani 2.etapy koncepce se poda ilo zachytit lokalitu Rajov,
kde se jezdci na ta nych dracich ojedin le vyskytuji.

Z hlediska podpory mistni ekonomiky se jedna spiSe o aktivitu perspektivni ve vzdalen |Si dob . Jeji rozvoj a vyu iti je jednozna n

zavislé na lidskych zdrojich, které aktualn nejsou k dispozici.

DalSi mensSinové aktivity ve volné zimni krajin

Zimni vyji ~ ky na konich a na sanich ta enych ko mi

V zdjmovém Uzemi neni tato aktivita pravd podobn provozovana. V rdmci nabidky pro rekreaci maji ale prakticky vSechny oblasti lepSi
podminky ne Krusné hory. Pro jizdu na sanich je ne zbytn4 ni i sn hova pokryvka. Zarove v tSi mira nejistoty ohledn vhodnych
sn hovych podminek prob ka e, inivhodnou dopl kovou variantu projid ks ko mi atraktivni pro zimni rodinnou dovolenou.

Ch zenasn nicich

Ve vSech sledovanych oblastech je pro tento druh zimni turistiky velmi vhodny terén. Diky problematickym sn hovym podminkam
nemohlo byt ale posouzeno mno stvi navst vniku ani rAmcov . P inos pro mistni ekonomiky je v tuto chvili také t ko odhadnout ale
jist zatim nebude velky. Jedna se spiSe o dopl kovou perspektivni aktivitu. Z hlediska ruSeni tet evovitych ptak je vSak tato aktivita
daleko problemati t jSi ne provozovani b ka skych tras. Jeji rozvoj, ve ejna nabidka tras a podobné aktivity je nutné rozvijet vt sné
sou innosti s mistn p isluSnymi organy ochrany p irody.

Skialpinismus a volné sjezdy na snowboardech

Pro tyto aktivity se nenachazeji v adné oblasti p iliS atraktivni terény. Nelze vylou it ojedin |é aktivity bez v tSiho vyznamu.



KBL-2-final.doc

P ehled rozlo eni stavajicich b

ka skych tras dle spravnich obvod

obci

str. 36

Systémy b ka skych tras provozované v sezon 2012/2013 jsou mapovany v 9 spravnich obvodech obci a m st Karlovarského kraje

Obec rozsah uzemi tras ztohob  ka skych stop poznamka

M sto spravniho obvodu poloh nad 700m | poloh nad 700m |celkem D irodnich | upravenych |upravenych
1| AA | Karlovy Vary 59,1 0 0,00% 6,3 0,2 6,1| 96,83% | Golf Karlovy Vary
2| BB |B ezova 59,6 23 38,59% 17,5 3,9 13,6| 77,71% | systém B ezova
3|BR |Rovna 44,1 37 83,90% 1,2 0 1,2| 100,00% | systém B ezova
4|CM|M. Lazn 51,8 24 46,33% 18,6 0 18,6 | 100,00% | systém Marianské Lazn
5| CZ | Zavisin 6,3 49 77,78% 6,2 1,1 51 82,26% Systém Marianské Lazn
6| CR | Mnichov 27,9 24,8 88,89% 12,4 0 12,4 | 100,00% | systém Marianské Lazn
7| CK | Krasna 21,8 1,1 5,05% 10,3 0 10,3| 100,00% | systém Krasna Hranice
8| CH | Hranice 31,7 0 0,00% 23 0,2 22,8 99,13% Systém Krasna Hranice
9|CA |AS 55,8 4,1 7,35% 8,5 2 6,5| 76,47% | systém A3
10 | BK | Kraslice 81,3 1,1 1,35% 15 9,4 56| 37,33% | systém Luby
11| CL |Luby 30,7 0 0,00% 11,5 4,6 6,9 60,00% | systém Luby

Jédro tras je na Uzemich obci s vyznamnym podilem ploch nad 700 m. To v podstat empiricky potvrzuje p edpoklad stanoveny na

zaklad hypsometrické analyzy a analyzy délky trvani p ihodnych sn hovych podminek.

Jednim ze zav r , které umo uje tato tabulka je, e systémy b eckych tras ve vySkach 600-700 m ma cenu provozova t pouze

v blizkosti v tSich sidelnich atvar jako p ile itost pro polodenni rekreaci. To je p ipad Golfu Karlovy Vary, ASského arealu na vrchu Haj

a v podstat isystému Krasna — Hranice. Zde se jedna p edevsim o nabidku pro obyvatele ASe a perspektivn

| pro sousedy z Bavorska

i Saska. U systému Luby, kde blizkost sidelniho Gtvaru nahrazuje Sasko je tato zavislost jeSt posilena tim, e i udr bu stop a jeji

financovani esi m sto Erlbach.

Dale je toto zjist ni mirn optimistickym p islibem pro ostatni oblasti Karlovarského kraje s vyznamnou rozlohou poloh nad 700m. Velmi

pravd podobn by izde bylo mo no provozovat ivotaschopné systé my prob ka e s délkou sezény 60 dni a vice.



KBL-2-final.doc str. 37

Komenta e ke stavu tras v jednotlivych obcich
Hlavni a vedlejSi trasy pro b ka e tvo i zakladni rozsah strojov udr ovanych stop. Trasy prob ka e se psy jsou naprosto
zanedbatelnou t idou trasy z hlediska sou asné nabidky. Pom rn nejasna uloha dopl kovych tras neumo uje rozsahlejSi zav ry o

jejich uloze v ramci celkové sit tras.

Karlovy Vary

B ka sky aredl p ipravovany na Golfu v Karlovych Varech je dlouhodob stabilni sou asti mo nosti sportovniho vy iti v Karlovych
Varech a poskytuje kvalitni mo nost sportovani asov snadno dostupného. Systém je stabilni v ase i rozsahu. Udr ba je eSena
skatrem se stopova em, pracovniky a z prost edk Golf resort Karlovy Vary. Trasy nejsou zna eny — neni to nutné.

B ezova

Obec mé& extrémn velky spravni obvod v pom ru k velikosti vlastni obce, ktery je situovany na severni stran Slavkovského lesa. Dale
zahrnuje i vyznamné rozlohy nahornich planin u Lobz , Kamenice a Kostelni B izy. Krajinny pokryv zahrnuje jak lesnaté celky, tak
rozsahlé louky a pastviny. Spolu s polohou blizko Sokolova a Karlovych Var jsou to docela zajimaveé p edpoklady pro hezky systém
tras.

Z hlediska potenciélu p irodnich podminek m e byt B ezové v blizké budoucnosti m stem, které by mohlo byt st ediskem zimnich
sport pro rodinou rekreaci nebo pro vikendové (polodenni) ly ovani. V sou asnosti se tento potencidl ji realizuje a p ipravované trasy
jsou dosti navst vované. Udr ba zde probiha skitrem se stopova em z velké &sti na bazi dobrovolnické prace. P inos pro mistni
ekonomiku a zam stnanost v zimnim obdobi je realizovan v neznamém objemu hlavn p es stravovani v mistnich pohostinstvich a malé
mi e i p es ubytovani v za izenich s mensi kapacitou.

V pr b hu mistniho et eni byl zaznamenan pom rn velky zajem o udr ovani stavajiciho rozsahu a dals i zkvalit ovani udr by stop.

V blizkosti B ezové by mohl v blizké budoucnosti vzniknout maly areal pro sjezdoveé ly ovani v etn obslu né infrastruktury. Ten by mohl

vytva et zakladnu pro dalSi rozvoj b ka skych tras a celkovou profesionalizaci systému.
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Rovna

Tato obec s velkymi spravnim obvodem se zatim nepodili na p iprav stop. V sou asné dob jsou udr ované stopy sou asti systému
B ezova. Obec samotnd je rozvojib ka skych tras p izniv naklon na. V tSi rozvoj na sever od Rovné je limitovan nedostatkem
technologickych kapacit systému B ezova a negativnim postojem soukromého zem d Ice, ktery ma v tomto prostoru zimovist skotu.

Na jih od Rovné je eventualni rozvoj tras limitovan pouze technickymi kapacitami.

Mnichov, Zadub - Z4aviSin
Tyto obce samy nep ipravuji trasy ani se nepodileji na jejich financovani. Trasy v jejich spravnich obvodech jsou sou asti systému

Marianské Lazn . Obce maji k trasam vicemén neutralni postoj a v dohledné dob jej pravd podobn nezm ni.

Marianské Lazn

Toto m sto spolu s B ezovou hraje v sou asnosti kli ovou roli prob ka ské ly ovani ve Slavkovském lese. Stopy prob ka e jsou
pova ovany za integralni sou ast turistické destinace v tomto laze ském st edisku. Je zde v novana velka pozornost jak kvalit udr by,
tak rozsahu systému. Na sever od Marianskych Lazni se rozkladaji partie Slavkovského lesa s v bec nejlepSimi podminkami pro

b ka e srovnatelnymi s ly ovanim v KruSnych horach mezi Nejdkem a St ibrnou. Systém ma velké mo nosti rozvoje propojenim se
systémem na B ezové p es Rovnou.

Stopy na golfovém h iSti jsou udr ovany skutrem se stopova em na zaklad dohody s vlastniky h iSt . Ostatni trasy jsou udr ovany
novou rolbou n kolikrat do tydne. Vlastni udr ba stop je profesion alizovana. Celkov je systém udr ovan i za pomoci dobrovolnické

prace na udr bu zna eni a pr chodnosti cest.
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AS

Maly systém srovnatelny s Golfem Karlovy Vary z hlediska rozsahu tras. Vyhodou je mirn vySSi nadmo ska vyska, p itomnost

osv tleného okruhu a tak ka idealni zazemi parkovi$ i celého sportovniho arealu. Udr ba stop je provad na skitrem se stopova em a
zajis ovana zam stnanci celého arealu. Trasy nejsou zna eny — neni to nutné.

Systém p edstavuje velmi kvalitni variantu pro polodenni sportovani a m sto AS v nuje arealu velkou pozornost. Bohu el diky
konfiguraci terénu nelze tento systém propojit na systém Krasna — Hranice ani jej eventualn napojit na Sasko. V p ipad poptavky je
mo né vytvo it jeSt jeden okruh, ale tato varianta neni zatim p ipravovana. Systém je stabilni a nebude se z ejm v budoucnu déle
rozvijet. V p vodnim projektovém zam ru celého sportovniho st ediska byly jeSt dalSi trasy na vrchu Haj, které byly také p ipravovany

ke zprovozn ni. Dnes jsou tyto cesty ji aste n zarostlé naletem d evin a jejich kapacita neni poptavana.

Krasna

Prakticky cely systém na Uzemi obce je rozlo en v p olohach do 700 m. P esto obec vytvo ila docela zajimavou nabidku dopin nou

osv tlenym okruhem pro ve erni ly ovani. Vyhodou je, e vlastni obec Krasna p imo navazuje na AS. Pro obyvatele tohoto m sta

p edstavuje ly ovani mezi Krasnou a Hranicemi vitanou variantu pro celodenni vylet (alternativa k odpoledni proji ce v arealu Haj p imo
v ASi. Stopa je udr ovana pasovou ty kolkou se stopova em a trasy nejsou zna eny — neni to nutné.

Krasna spole n s Hranicemi p ipravuji jednou ro n zavod, ktery je v mistnich podminkach dosti popularni.

Hranice

Zde se dostavaji trasy do nadmo skych vysek i pod 600m. Stopa je udr ovana pasovou ty kolkou z Krasné a trasy tvo i jeden systém
v koncepci nazyvany Krasna — Hranice. Udr ba je na bazi dobrovolnické prace a probiha obvykle 1x tydn nebo podle mo nosti  ast ji.
Také v Hranici pova uji systém za perspektivni sou ast nabidky pro vlastni obyvatele i navst vniky. P inos mistni ekonomice je

pravd podobn mén vyznamny a realizuje se spiSe p es stravovani ne p es ubytovani.
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4.4.3 Vysledky mapovani doprovodné infrastruktury

Zna eni cest

Zna enicestjenejd leit jSiprob ka e, kte i se mohou pohybovat i po velmi dlouhych trasach, mohou hledat nastup do stopy
nebo naopak cestu do cilové zastavky hromadné dopravy, parkovist nebo jiného cile. To je nejd leit jSi hlavn v rdmci systému
Marianské Lazn , kde je také krajin orienta n dosti naro na.

Zna eni cest bylo zaznamenavano ji v pr b hu mapovani. Dale p i zpracovani dat do vektorovych map byl dle mapového
podkladu TOPO Czech 2011 proveden zapis 0 zp sobu zna eni do atributové tabulky Usek tras. Tento mapovy podklad zachycuje
turistické zna ky systému Klubu eskych turist a zna eni cyklotras. Pro tyto systémy zna eni existuje jednak dosti Siroké pov domi
ve ejnosti, kterd je automaticky v terénu vyhledava. Dale je pron ada podp rnych nastroj ve form pr vodc , papirovych map nebo
map pro gps p istroje. V p ipad soub ného zna eninap . cyklotrasy a zna eni K T bylo up ednostn no zna eni K T.

V pr b hu mapovani nebylo zaznamenano pou iti specializova nych zna ek prob ka ské trat . Takové zna eni je k dispozici
pouze v systému Marianské Lazn . Zde vSak byla konstatovana naléhava pot eba provést zasadni revizi tohoto zna eni jak co do
rozsahu tak do kvality.

V p ipad , e trasa je vedena podél elektrovodu nebo statni hranice a neni zna ena jinak, bylo to zaznamenano jako zp sob
zna eni. Z hlediska vedeni tras je to nouzovy zp sob a tyto trasy, budou-li dale provozovany, je t eba adn dozna it.

Kvantitativni idaje o rozsahu zna  eni

B ka ské trasy celkovy rozsah Usek

K T zna eni 17,8
zna eni cyklostezek 7,9
nouzoveé vyty eni (elektrovody, statni hranice) 6,5
zcela nezna ené 98,3
Celkova délka stavajicich b  ka skych tras 130,5

*Uvedeny rozsah nazna uje nutnost provést zna eni na desitkach km tras.
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ParkoviSt a odstavné plochy pro legalni a bezpe  né parkovani

Mo nost parkovani v dostupné blizkosti tras se jevi jako zdsadni podminka pro vySSi navst vnost tras i vzhledem ke Spatné
dostupnosti hromadnou dopravou. V pr b hu sb ru dat v terénu byla kapacita parkovis jednak odhadovana jednotlivymi mapovateli a
jednak byla zji§ ovana dotazy u zastupc obci. Se zastupci obci byla té rdmcov konzultovana vhodnost parkovacich a odstavnych
ploch. U parkoviS se ve v tSin p ipad jedna o zpevn né plochy.

Ve srovnani s Krusnymi horami nebyl nikde konstatovan vyznamny nedostatek parkovacich mist. V tSinou se jedna o drobn jSi
parkovaci plochy 10-20 aut na vhodnych mistech blizko nastupu do upravenych stop. Ve vSech p ipadech jsou parkovist neplacena a
udr ovana z prost edk jednotlivych obci. K pokryti pot eby parkovani sta i parkovaci kapacita 580 mist na cely zbytek Karlovarského
kraje. Pouze v systému B ezova je planovano budovani dalSich parkovacich ploch. Podrobn |Si rozpis parkovisS je uveden v p ehledné

tabulce infrastruktury. V Kraslicich je planovano zvySeni parkovacich kapacit, které bude mo no pou it k nastupu do systému Luby.

Ve ejna hromadna doprava

Podklady pro mapovanou si zastavek osobnich vlak a autobusovych linek jsou p evzaty od zastupc obci.

Z hlediska vlakové dopravy je perspektivn pouitelna tra AS — Hranice. Bohu el v sou asnosti je zde pouze jeden spoj denn .
Omezen lze pouiti eleznici v Kraslicich k nastupu do s ystému Luby ale z hlediska sklonovych pom r to neni idealni varianta. DalSi
eleznice neni pou itelnd k doprav  do adného systému.

Autobusoveé spojeni je mo né do systému Krasna — Hra nice a Marianské Lazn . Omezen - s delSip Si spojkou —je mo né
pou it autobusovou dopravu do B ezové. Autobusové spojeni je mo né do Rovné ale nen i zde mo no nastoupit do upravené stopy.

Celkov je mo nost pou iti hromadné dopravy do nastupnich mistazp tz b kovani dosti slaba oproti situaci v KruSnych horac h.

Ob erstveni a oh ivarny pro kratkodoby odpo  inek p imo na trasach
Prakticky ve vSech systémech je mo nost malého ob erstveni a odpo inku ve vyh ivanych prostorach na nastupnich mistech
nebo trat jsou vedeny kolem pou itelnych restaura nich za izeni. Z tohoto pohledu je situace lepSi ne v Kru$ nych horéach.
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P evlékarny na nastupnich mistech tras

K dispozici jsou v p im stskych systémech Golf Karlovy Vary a AS. Obdobné za izeni je také na Golfu v Marianskych Laznich.

Ubytovani odpovidajici sou  asnym standard m

Ramcova kapacita ubytovani byla zjiS ovana dotazem u zastupc p islusnych samosprav. Pochopiteln neni mo né zjistit, kolik
z této kapacity u ivaji b ka i. Jedna se o odhad kapacity ubytovani v zimnim obdobi. Prakticky ve vSech mistech jsou ji k dispozic i
drobné ubytovaci kapacity s r znou Urovni ubytovani od studentského komfortu po standard rodinné dovolené. Pro nejnaro n jSi

navst vniky je k dispozici velka ubytovaci kapacita v Marianskych Laznich.

P j ovny a servis na mazani ly i

Tato slu ba neni nikde k dispozici s vyjimkou skiar ealu v Marianskych Laznich.

Infocentra
V ramci koncepce byla zaznamenéna vSechna infocentra. Nebyl proveden pr zkum umo ujici zhodnotit kvalifikaci personalu
z hlediska znalosti b ka skych trati a souvisejici problematiky. Pravd podobn kvalifikované rady stran pouitib ka skych tras Ize

o ekavat pouze v Marianskych Laznich.

Ob erstveni orientované nalya e situované uvnit sidelnich celk
Z&kladni ob erstveni vazané na lidské sidla je v zajmovém Uzemi nejlépe dostupnou slu bou. Zatim nebyl zaznamenan podnik,

ktery by se takto cht | profilovat.
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P ehled doprovodné infrastruktury podle spravnich obv od obci

vhodné

Obec rozsah azemi parkovani || ek oh fvarna |ob erstveni |p j ovna |horska info- zastavky
spravniho obvodu poloh nad | poloh nad

M sto (km?) 700m (km?) | 700m celkem prolya e p evlékarna | na trati vybaveni 5lu ba centrum  vliak  bus

Karlovy
1| AA |Vary 59,1 0 0,00% 65 | nehodnoceno 1 1 0 0 1 0 0
2| BB |B ezova 59,6 23| 38,59% 50 50 0 2 0 0 1 0 2
3| BR |Rovna 44,1 37| 83,90% 50 0 0 1 0 0 0 0 1
4|CM | M. Lazn 51,8 24| 46,33% 140 1000 1 3 2 0 1 0 4
5| CZ | Z4viSin 6,3 4,9 77,78% 30 25 0 1 0 0 0 0 1
6| CR | Mnichov 27,9 24,8| 88,89% 15 24 0 1 0 0 0 0 1
7| CK | Krasna 21,8 11| 5,05% 35 25 0 2 0 0 0 2 2
8| CH | Hranice 31,7 0| 0,00% 90 15 0 2 0 0 0 2 2
9|CA |AS 55,8 4,1 7,35% 120 200 1 1 0 0 1 1 1
10 | BK | Kraslice 81,3 1,1 1,35% 50 100 0 1 0 0 1 1 1
11| CL |Luby 30,7 0| 0,00% 60 30 0 2 0 0 0 0 1

Celkem 470,1 120 705 1469 3 17 2 0 5 6| 16

Z hlediska infrastruktury je vybaveni vSech dalSich oblasti v Karlovarském kraji odpovidajici sou asnym pot ebam. Velmi odlisSna je
situace v systému Marianské Lazn , kde je k dispozici vybaveni na trovni KruSnych hor. Na rozdil od horskych st edisek Krusnych hor
zde nebyla konstatovana adna zasadni nedostate nost. Situace zde neni komplikovana rozvojem velkych skiareal pro sjezdové

ly ovani.

Z hlediska infrastruktury je nutné doplnit, e v .a dném systému neni aktivni Horska slu ba. Pouze v sy stému Luby by teoreticky mohla
zasahovat ze slu ebny na Bublav . Je to ale dosti vzdalené stanovist a p ipadny provozovatel by m | jist vstoupit do kontaktu

s Horskou slubouv echach asn meckou Bergwachten.

Absenci horské slu by by m i zohlednit zvlaSt provozovatelé b ka skych systém ve Slavkovském lese, p edevSim pokud by

v budoucnu doSlo k vyraznému rozSi eni tras a propojeni systému B ezové p es Rovnou do Marianskych Lazni. Dosti odlehlé trasy navic

s horSim pokrytim signal mobilnich operator zvysuji riziko pro u ivatele tras.
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4.4.4 Financovani udr by stop v sezon 2012/2013

Udaje o financovani byly zji§ ovany hlavn dotazy u provozovatel stroj na udr bu tras. Provozovatelé uvad linej ast ji astky
jednozna n piaditelné k udrb tras. Mira a zp sob evidence je r zny. Pro sjednoceni vypovidaci hodnoty jednotlivych Gdaj byly
zvoleny Udaje o provoznich nakladech zahrnujici spot ebni materialy (hlavn paliva a maziva) a osobni naklady pro obsluhu rolby.
Udaje jsou z tohoto pohledu mirn zavad jici, nebo asto se udr batras d je v ramcijinych Gvazk obsluhy stroj nebo dokonce je
zaji§ ovana dobrovolnicky.

Rovn naklady na adr bu pr chodnosti tras eventualn zna eni v tSina provozovatel neodliSuje a je prakticky nemo né je rozkli ovat.
Odhad je z ejm zati en i velmi kratkou sezénou, kdy bylo mo né up ravovat stopy. Naklady v pr m rné sezon budou pravd podobn
vySSi.

Dale uvedend tabulka a srovnani s obdobnym vyhodnocenim v KruSnych horach p inaSi n kolik zajimavych post eh . P edevsim se
shoduje v tom, e naklady na udr bu jednoho km stop ova em jsou zhruba 1/3 naklad na udr bu rolbou.

Dale mimo Krusné hory je velmi maly podil jinych zdroj . V Krusnych horach vyznamn p ispivaji na udr bu velké sjezda ské arealy,
které mimo Krusné hory chybi. Zcela chybi p isp vky velkych pr myslovych podnik .

Naopak shodna je absence p isp vk v tSich m st, jako jsou Karlovy Vary, Sokolov nebo Cheb. To je asi nejvice p ekvapivé v p ipad
systému B ezova, kam dokonce zaji di m stskad hromadna doprava ze Sokolova.

Pouze Marianské Lazn financuji udr bu v objemu srovnatelném nap iklad s Nejdkem, Perninkem, Abertamy nebo jinymi tradi nimi
centry v KruSnych horéch.

Zcela nestandardnim eSenim je systém Luby, ktery je zcela v re ii (tech nické a finan ni) m sta Erlbach.

P isp vek Karlovarského kraje je odpovidajici rozsahu udr ovanych tras v porovnani s Krusnohorskou oblasti.
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Srovnanip isp vk naudrbub ka skych tras
Oblasti 2.etapy koncepce (situace ze zimy 2012/2013 )
celkem | celkem néklad zdroje vK

. ] K.

Udr ba rozsah |zdroje km/sezéna KUKK |Vvary |B ezova | Rovna | M.Ldzn | Zavisin | Mnichov | Krasna | Hranice | A$ Luby |Kraslice | ost.
skatr KV Golf 6,5 25 000 K 3846 K 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | 25000
skitr B ezova 33,1 100 000 K 3021 K | 20000 0| 80000 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
rolba a skutr ML* 14,8 449 000 K 30 338 K | 149000 0 0 0| 300000 0 0 0 0 0 0 0 0
skatr Krasna 36,1 70 000 K 1939 K 25000 0 0 0 0 0 0| 20000| 25000 0 0 0 0
skatr A3 6,1 30 000 K 4918 K 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | 30000 0 0 0
rolba Erlbach 12,5 0K 0K 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem 109,1| 674 000 K 194000 0| 80000 0| 300000 0 0| 20000| 25000 | 30000 0 0 | 25000

*V p ipad systému Marianské Lazn jsou naklady na adr bu pon kud zkresleny rozsahlejsi akci zam

d evin vt lese cest, drobné opravy cest a mostk )

Oblast 1. etapy koncepce Krusné hory — uvedeno pro

srovnani (situace ze zimy 2011/2012)

enou na pot ebnou pr chodnost cest (likvidace naletovych

celkem |celkem naklad zdroje v K
Udr ba rozsah zdroje km/sez6na KOKK BoiDar Jachym. Abert. Pernink H.Blatnd |[Pot ky [N.Hamry [Nejdek |.Pec Bubl. $t ibr. |ost.
rolba Bo i Dar 57,1km | 685 000 K 11 996 K 285.000 | 170.000 | 90.000 | 140000
rolba Jachymov 26,1km | 125000 K 4789 K 95.000 30.000
rolba Klinovec 29,1km | 350 000 K 12 027 K 350.000
rolba N. Hamry 16,7km | 230 000 K 13772 K 30.000 10.000 | 80.000 | 10.000 100.000
rolba Pernink 30,2km | 320 000 K 10 596 K 175.000 120.000 25.000
rolba Bublava 33,1km | 277 000 K 8 369 K 17.000 | 30.000 | 230.000
rolba SRN 7,7km -K -K
skutr Merklin 7,4km 10 000 K 1351 K 10.000
sktr Nejdek 14,0km | 30000 K 2 143K 20.000 | 10.000
skatr Pot  ky 10,5km 20 000 K 1905 K 20.000
skatr musher 34,6km 10 000 K 289 K 100.00
CEIkem 266,5km | 2 057 000 K 585.000 | 170.000 | 120.000 140000 | 120.000 25.000 20.000 10.000 | 100.000 | 20.000 | 17.000 | 30.000 | 700.000
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Hruby odhad naklad naudrbub ka skych tras, dovoluje ramcov potvrdit opatrné zav ry u in né v ramci 1. etapy koncepce. Dale
uvedené ceny se tykaji situace, pokud by udr ba byl a provozovana na podnikatelské bazi. Tzn. cena by m la pokryt osobni naklady
obsluhy po celou sezbénu, provozni naklady, opravy, servis, prohlidky a odpisy. Domnivam se, e dale uv edené ceny by mohly
poskytnout i pot ebnou miru rentability, ktera by mohla motivovat podnikatele v zem d Istvi, lesnictvi nebo stavebnictvi k po izeni

pot ebné techniky na poskytovani slueb v pr b hu sezény.

Sezobna je po itana na 15 tydn (cca od poloviny prosince do cca konce b ezna) tzn. v optimalni variant :

1. Néaklad na 1km b ka ské udr ované rolbou ve frekvenci pr m rn 2-3x tydn - 15.000 — 18.000,- K

2. Naklad na 1km b ka ské udr ované skatrem ve frekvencipr m rn 2-3x tydn -5.500,- K

P i arovni cen se ze sezony 2012/2013 by to pro udr b u cca 100 km b ka skych stop rolbou reprezentovalo astku 1,5-1,7 mil K
v p ipad maximélniho rozsahu tras ve Slavkovském Lese. Pro udr bu cca 50 km skutry dalSich 0,23 mil K (op tp i maximalnim
rozsahu udr by). Zatim je udr ba tras spiSe na bazi neziskové ve ejné slu by s pom rn nep ehlednym financovanim. | kdy by byla
takto dale provozovana, zda se byt realisticky odhad ceny udr by stavajiciho systému tras kolem 0,8 mi I K .

Tento odhad potvrzuji Udaje ze srovnatelného systému spravovaného ob anskym sdru enim Krusnohorské bila stopa. Jedna se o

propojené, strojov udrované, b ecké stopy dosahuji délky cca. 250 km v KruSnych horach urovni od Jirkova do Libouchce (asi 45 km
vzduSnou arou. Nadmo ska vyska tras je v rozsahu 740 a 950 m.n.m. co v ede ke zkraceni sezdny oproti tzemi koncepce.
Z celkovych 250 km tras je zhruba polovina upravovana pomoci skatr , tedy ve vyrazn levn jSi variant . Naklady na udr bu tohoto
systému jsou uvad ny v rozmezi mezi 2,6-3,0 mil K . Provozovateli je udavan 1,0 mil K jako nezbytna astka pro kryti pouze
provoznich naklad . P isnienina0,7 milLK seji objevily problémy ve schopnosti udr et pot ebnou Urove tras atraktivni prob ka e.

Z hlediska zdroj jsou nejvyznamn Sip isp vky jednotlivych obci a dél p isp vky kraje. Ostatni zdroje jsou minoritni.
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4.4.5 Propaga ni aktivity zam enénab ecke ly ovani

Po vyhodnoceni dotaznik bylo upust no od p vodn zamySleného vy isleni dalSich ndklad na obnovu zna eni, tdr bu
parkoviS a provoz infocenter. Tyto innosti nejsou zatim evidovany tak, aby to umo ovalo vy islit ndklady spojené pouze s vyu itim pro
b ka e idalSiuivatele zimni krajiny mimo sjezda ské arealy. Obdobna situace je i v nakladech reklamu, i jiné budovani vztah
s ve ejnosti. 4dna z obci neuvedla, e by vedla special ni propaga ni kampa zam enounab ka e jako cilovou skupinu.

V p ipad Maridnskych Lazni existuje specializovany web na b ecké ly ovani, kde je na dobrovolné bazi vedenai jeho

pravidelna redakce. Informace o ostatnich systémech jsou dosti kusé a motivuji k navst v spiSe experimentatory.

4.4.6 Rozvojoveé dokumenty jednotlivych obci nebo je  jich svazk

Pouze v p ipad Marianskych Lazni a B ezové je problematika b eckého ly ovani zmin na v planovacich studiich mikroregion

nebo jinych regionalnich dokumentech.

4.4.7 Lyovaninab kach v dalSich oblastech

V Doupovskych horach jsou skupinami nadSenc nepravideln po adany zimni p ejezdy Doupovskych hor.

V oblasti Dylen svépomoci upravuje sdru eni ivot na Dyle n kolik km stop. Zarove k tomu vede jednoduchy web a po ada
ojedin |é propaga ni akce. V oblasti probihaji ojedin 1é p echody eského lesa s p espavanim v objektech byvalé Pohrani ni stra e.
Celkov je ale navst vnost oblasti mal& diky obti né dostupnosti a konku renci vysp lejSich systém

V oblasti Slavkovsky les vychod i Slavkovsky les jsou pravd podobn k dispozici dopl kové trasy neznamého rozsahu a
navst vnosti. V adné obci vSak se vSak dosud neobjevila skupina, ktera by dokazala vytvo it a udr et systém odpovidajici nap iklad

systému Krasna — Hranice, i kdy p irodni podminky jsou zde jednozna n lepSi.
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4.5 Zav r analyticke asti

Z hlediska vztahu ke sport m zimni volné krajiny a jejich zapojeni do podpory mistni ekonomiky, Ize za adit oblasti do t i kategorii.

1. kategorie - Marianské Lazn

Tyto sporty ji jsou pIn integrovany do ivota obce a tvo ivyznamnou sou ast jejich nabidky pro navst vniky. Obce ji maji
vybudovany systém pro zapojeni do mistni ekonomiky a existuje v nich kompaktni zajmova skupina, ktera pracuje na jeho pr b ném

zdokonalovani.

2. kategorie - B ezova, Krasna, AS, Hranice, Rovna

Obce, které by rady takovy systém vybudovaly a v sou asné dob kn mu rychleji nebo pomaleji sm uji. Z&jmové skupiny zde
jsou aktivni a pravideln pracuji. Nejsou ale natolik silné, aby byly schopné takovy systém dobudovat a zajistit jeho napojeni na mistni
ekonomiky.

3. kategorie - Mnichov, Zadub — ZaviSin, Kraslice,  Luby

Obce, které zatim neuva uji o zapojenit chto sport do mistni ekonomiky, nebo alespo nejsou schopny podnikat n jaké realné

kroky v tomto sm ru.

Celkem v Karlovarském kraji nabizi oblasti mimo Krusné hory ji dnes ccal00 km upravovanych tras. DalS ich desitky km tras
v p irodnich stopach jsou pravd podobn ve Slavkovském lese. Tyto trasy jsou v n kolika nespojitych systémech. Pravideln Ize
vyu ivat tyto trasy zhruba 50-65 dni v roce. Nejroz sahlejSi systém Marianské Lazn Ize pravd podobn vyu ivat 75 dni v roce.
Prostorové mo nosti pro vedeni dalSich tras nejsou dosud vy erpany. Tato situace v sob skryva velky potencial, ktery neni dosud
v uspokojivé mi e vyu it. Jen u malé asti obci ji p edstavuje vyznamnou sou ast zimni nabidky.

Snow kiting a mushing nemaji zatim adny vyznam pr o mistni ekonomiku. Na druhé stran nep edstavuji prakticky adnou zéat
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5. Navrhova 4&st - GUvod

Volny pohyb na b kach zimni krajinou se v poslednich dvou desetilet ich posunuje od relativn nenaro né pohybové aktivity ke
klasickému sportu, kde je pot eba kvalitni a drahé vybaveni, kvalitni a draha p iprava sportovist , kvalitni a drahé zazemi pro sportovce.
Od jednoduchého konceptu dojdi tam kde je snih, obujlye aje , kamt nohy ponesou, hlavn e jsi venku, se vySe uvedeny koncept
posunuje i do turistickych kruh . Populace v eské republice se pomalu polarizuje na mensSi ast, ktera chce jezdit nab kéach stale
rychleji na kvalitnich stopach a na velkou ast, ktera se vlastn nikdy na b ky ani nedostane. Ly a ské vycviky ve Skolach vSech stup
dnes zdaleka nepokryvaji 100% populace. Systematicky se v zim na hory dostavaji d tia mlade hlavn se sportovnimi oddily. Jejich
hlavnim cilem je vychova zavodnik . P edstaveni krasy vyletu v zimni krajin je vlastn jen na rodi ich. Ale i zde doSlo ke zm n
socialni situace. Ubyva rodi s dostate nym hmotnym zabezpe enim a s dostatkem asu na rodinny ivot.

P es vySe uvedené trendy je mo no konstatovat, e b ky jsou stale velmi populérni. Je to diky tradici i diky tsp ch m eskych
sportovc dosaenycha u tradi n nab kach nebo nov jiiv biatlonu. Je ale nutné po itat stim, e pot ebyb ka sev ase mirn
prom nily a staly se pest ejSi. Skupina tradi nichb ka s velmi skromnymi po adavky na vybaveni i zabezpe eni zcela nezanikla.l
kdy se zmensila, tvo i stale nezanedbatelny podil zimnich navst vnik hor. Skupinab ka s naro n jSimi po adavky je naopak na
vzestupu. T ko icizdaiji p evlada celkov . Ob skupiny za aly v horach vyhledavat odliSna prost edi. Nenaro n jSi ,turisté”
vyhledavaji spiSe mén frekventovaneé trasy, kde nevadi jejich voln jSi tempo pohybu. Naro n |Si ,sportovci® se zam uji na kvalitn
p ipravené trasy, kde se asto pohybuji desitky i stovky b ka

Stav poptavky b ka  jak po trasach, tak po doprovodné infrastruktu e je nutné respektovat, pokud budeme chtit zvysit
navst vnost systému b ka skych tras a zarove dosahnout p inosu pro mistni zam stnanost i celkovou ekonomickou situaci dané
oblasti. Podle p irodnich podminek oblasti je vhodné nabidku p ipravit pro ob skupiny b ka . Pokud je to monéidozna né miry
odd len , proto e p ispole ném vyu iti tras je jedna i druh& skupina vzdalena optimalnimu napln ni svych po adavk . Zarove je

nezbytné o vlastni nabidce kvalitn informovat. Kvalita informace spo iva hlavn v jeji p istupnosti a pravdivosti.
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Navrhova ast Il. etapy koncepce je komplikovan jSi, ne tomu bylo u l.etapy. P i inou je zna na nesourodost jednotlivych
systém tras. V navrhové asti |. etapy bylo mo né navrhovat koncep ni eSeni, ktera byla platna vicemén pro celou oblast, a proto
mohla byt daleko konkrétn Si. Detailni navrhy pro 3-6 oblasti s rozdilnymi p irodnimi podminkami a socialnim zdzemim, i eSeni 6 - 12
nepropojenych a a na vyjimky nepropojitelnych syst ém udr by tras — to je Ukol nad ramec koncep niho materialu na drovni
Karlovarského kraje. Na druhé stran je to velmi dobra p ile itost pro koncep ni material na arovni mikroregionu, svazku obci i dokonce
na urovni jedné obce. Zde je jist dostatek vhodného prostoru vy esit vSe pot ebné konkrétn na lokalni arovni. Na Urovni, ktera je konec
konc tou nejd leit jSi z hlediska kvality poskytované slu by.

Obecné navrhy v této asti koncepce ale p esto budou kratce komentovany s ohledem na problematiku jednotlivych systém
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5.1 SWOT analyza

Vymezeni p edm tu analyzy
P edm tem analyzy je kvantitativni a kvalitativni rozvoj vSech systém v zajmovém Gzemi v optimalnich variantach z hlediska

navst vnosti a z hlediska maximalniho vyu iti této navst vnosti ve prosp ch mistni ekonomiky.

Kvantitativni rozvoj tras znamena
- za azeni dopl kovych tras do systému b ka skych tras stavajicich systém
- dopIn ni tras vedlejSich a hlavnich v oblastech, kde omezena nabidka limituje navst vnost

- vytvo eni novych b ka skych systém z dopl kovych tras

Kvalitativni rozvoj systému znamena

- pokryti hlavnich a vedlejSich tras pravidelnou strojovou udr bou po celou sezénu

- zajist ni kontinuity udr by vSech tras se strojovou udr bo uv nem nné podob cca 7 let (finan ni obdobi 2014-2020)

- zajist ni ramcového jednotného informa niho systému pro celé zajmové uzemi v etn jednotného zna eni p imo v terénu

- zajist ni informa nich systém konkrétnich pro jednotlivé systémy tras (zajiSt ni aktualnosti informaci)

- zapojeni dalSich subjekt (fyzickych a pravnickych osob) do systému v etn jejich finan ni spolutl asti na thrad pot ebnych naklad

- postupné budovani image Uzemi Karlovarského kraje jako celku

Rozvoj systém a jejich cilovy rozsah musi byt trvale udriteln financovatelny ve vSech d le itych astech s p ijatelnou mirou rentability

pro podnikatelské subjekty.
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Vnit ni analyza — silné stranky

- dostatek technologickych zkuSenosti s Upravou tras u ji provozovanych systém

- pov domi o finan ni naro nosti u investi nich akci i provoznich naklad

- osobni iniciativa a motivace jako hnaci motor zm n i zachovani dosa eného

- schopnost postupovat k cili samostatn i v nep iznivych obdobich

- kli ové osoby v jednotlivych stavajicich systémech dob e chapou regionalni mo nosti i limity provozovanych systém

- podpora samospravy na urovni obci

Vnit ni analyza — slabé stranky

- mimo systému Marianské Lazn jsou ostatni systémy zalo eny na osobni iniciativ  jednoho a n kolika malo jedinc

- neznamy rozsah kvalitnich a pou itelnych lidskych zdroj pro budouci rozvoj systém

- prakticka absence solidnich primarnich Udaj (p edevSim o navst vnost tras i oblasti, marketingové pr zkumy, vyhodnoceni p inos )
- mala mira profesionalizace (problémy jsou eSeny tak, jak na n dobrovolnici maji as a kapacitu nikoliv tak jak by to vy adovala
situace, p ednostn jsou eSeny problémy s udr bou tras a neni vytva eno SirSi zazemi provozu)

-d le ité zdroje pro udr bu tras jsou vyhradn  zavislé na ve ejnych rozpo tech (vySe p isp vku je otdzkou politickych rozhodnuti)

- nulova finan ni U ast osob profitujicich ze systému na jeho stabilizaci a rozvoji

- slab& nabidka dalSich aktivit v zimni krajin mimo sjezda ské aredly

- mimo systému Marianské Lazn meén vyrazné asili o systémovou praci s ve ejnosti a medii v oblasti budovani image zajmového
azemi

- sezonnost Usili o zdokonaleni systému — nejv tSi pracovni kapacity a motivace jsou k dispozici v pr b hu zimy, kdy je ale také nejv tSi

vyti eni provoznimi problémy (na eSeni strategickych otazek neni bu kapacita, nebo as)
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Vn jSianalyza—p ile itosti

- vhodné p irodni podminky klimatické i geomorfologické pro vedeni b ka skych tras v celé oblasti Slavkovsky les (srovnatelné
nap iklad s Vyso inou v oblasti Noveého M sta nebo s oblasti KruSnohorské bilé stopy)

- prakticky nulové Uzemni a re imové limity ochrany p irody ve vSech uzemich

- relativn  stabilni mechanismus financovani, ktery m e tvo it zaklad pro zdokonaleni systém

- hospodé ska stagnace pravd podobn povede k preferenci levn jSich zimnich sport jak v kratkodobé, tak vicedenni rekreaci
- p iklady obdobnych systém uvedenych v ivot v jinych &stech eské republiky

- sportovni tradice severskych sportovnich disciplin v etn medailovych pozic na nejd leit jSich mezinarodnich zavodech

- vhodna dojezdova vzdalenost z Plzn , Bavorska a Saska + popularita b ek v sousednich zemich SRN

Vn |Si analyza — ohro eni

- hrozba rozséahlejSiho hospoda ského kolapsu vyrazn redukujiciho kupni silu obyvatel i mo nosti potenc ionalnich sponzor

- mimo Slavkovsky les u vSech stavajicich systém v tSi rizikovost sn hovych podminek

- oproti Krusnym horam a na vyjimky, vyrazn slabsSi ochota vlastnik pozemk uzav it smysluplné dohody o vyu iti cestni sit pro
b ka ské systémy

- slabé obecné pov domi ve ejnosti 0 mo nostech ly ovani mimo Krusné hory (v r amci Karlovarského kraje)

- slabé dopravni spojeni ve ejnou dopravou

- komplikovana administrativa spojena s budovanim pot ebné infrastruktury

- nezndma pravidla i rozsah p istiho finan niho a planovaciho obdobi Evropskych spole enstvi

- delSi dojezdovy as z Prahy (mimo oblasti Doupovské hory) oproti jinym b ka skym terén m

- celkov u ve ejnosti dosud preferovany zp sob zimni rekreace vazany na sjezda ské arealy
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5.2.Konkrétni ukoly pro navrhovou ast koncepce

Navrhova 4&st obsahuje zapracovani vysledk projednani a Upravy mapy b eckych tras po dohod s po izovatelem.

Zakladni avahy a principy navrhu koncep niho eSenib eckého ly ovani v Krusnych horach se tykaji nasled ujicich témat:

1. hierarchizace systému tras a z toho vyplyvajici zasady

2. vznik subjektu zaSti  ujiciho problematiku b eckého ly ovani (nap . nestatni neziskovéa organizace — obecn prosp Snaspole nost)
3. navrh role Karlovarského kraje a Krajského u adu Karlovarského kraje

4. navrh role obci

5. spoluprace mezi obcemi

6. zakladni finan ni rozvaha provozu

7.mona eSenifinan nid astiuivatel —Ilya naprovozu tras

8. stabilizace re imu technické udr by tras

9. problematika strojového parku - nakup, Udr ba a provoz roleb

10. eSeni vztahu s vyznamnymi viastniky (L R, ...)

11. ochrana p irody

12. zna enitras ainforma ni systém v terénu

13. eSeni problematiky objizdnych a variantnich tras a navrh tras soub  nych se zpevn  nymi lesnimi cestami
14. nabidka tras sr znym druhem Upravy (klasika, skating) pro r zné druhy uivatel  (rekrea nib ka i, sportovci, mushing,p  Si)
15. stanoveni pravidel pro navrhy novych tras

16. navrh provoznich pravidel pro u ivatele

17. parkovani

18. doprovodné aktivity (ob  erstveni, servis,p j ovny, ...)

19. principy, rychlého p  enosu aktualnich informaci a jejich zve  ejn ni

20. webovy portal b eckého ly ovani - doporu eny obsah

21. marketing

22. dotace kraje

23. rizika projektu
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5.2.1. Hierarchie systému tras

Navrhovana hierarchie systému tras vychazi z |. etapy koncepce s cilem maximaln sjednotit metodiku hierarchie tras na trovni

str. 56

kraje. Vyznamnym rozdilem je situace, kdy v n kterych systémech nebude pravd podobn nikdy pou ivana rolba na p ipravu tras.

Zd vod p irodnich podminek, smluvnich podminek vlastnik pozemk nebo z provoznich d vod budou tyto trasy upravovany

vyhradn stopova i pomoci skutr

jako hlavni.

Prvni arovni hierarchie je uiti p islusnych ploch nebo tras.

ity kolek. Frekvence udr by ale m e byt i denni. Proto je pozm n na mo nost za adit tuto trasu

N které kategorie u iti se dale d li dot id tras. VSechny kategorie uiti it idy tras p edpokladaji zna eni cesty a pravidelné

odstra ovani p eka ek v pr jezdnosti nap iklad padlych strom . T ida trasy znamena p edevSim stanoveni ur itého minimalniho re imu

adr by. Vysledna navrhovana hierarchie vypada takto :

Usek trasy

udr ba minimalni po adavky

u iti t ida U el - po adavky troj tydn po adovany minimalni stav trasy
b ky |hlavni vysoka kapacita pro pr chod b ka rolbou nebo skdtrem 2| pr jezdné ka dy den
vedlejSi st edni kapacita pro pr chod b ka rolbou nebo skdtrem 1| pr jezdné za atkem vikendu
dopl kova | trasy pro milovniky hor skatrem nebo adna 0 | pouze zna eni a odstra ovani p ekd ek v pr chodnosti trasy
zavodni | okruhy pro pravidelny trénink a zavody | rolbou 2| pr jezdné ka dy den
biatlonova | okruhy pro pravidelny trénink a zavody | rolbou 2| pr jezdné ka dy den
se psy doporu enatrasaprob ka e se psy rolbou nebo skdtrem 1| pr jezdné za atkem vikendu
musher | hlavni nej ast ji frekventované trasy skatrem 1| pr jezdné za &tkem vikendu
vedlejSi pravideln frekventované trasy skatrem 1| pr jezdné za atkem vikendu
dopl kova | sporadicky frekventované trasy skatrem 0| Gprava jen p i ur itych p ile itostech
p Si spojka spojeni na za atek upravenych stop pluh, skdtr, rolba 1| pr chodnost pro p Siho chodce
prochazka | doporu ena trasa pro turisty bezb ek |pluh, sktr, rolba 1 | pr chodnost pro p Siho chodce
kiting | plocha bezpe na jizda s ta nym padakem ne ne p irodni povrch

V hierarchii jsou ponechany i trasy s u itim musher a plochy kiting. Jejich rozvoj neni v budoucnu vylou en.
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5.2.2. Vznik subjektu zasti ujiciho problematiku b  eckého ly ovani

Pot ebna agenda subjektu pro podporu zimnich sport volné krajiny je definovana v ndvrhové asti l.etapy koncepce. Proto budu
komentovat navrhy tykajici se situace v jednotlivych oblastech zajmového Uzemi Il. etapy koncepce. Neni p ilis realistické, e by vSechny
systémy v Karlovarském kraji zastitil jeden subjekt. Pravd podobn by to vedlo k vyrazné preferenci hlavnich oblasti na ukor poloh pod
700m n.m.m. ZkuSenosti z eské republiky i ze Saska ukazuji, e hrani ni velikost pro jeden subjekt je cca 250 km tras. | ve
stejnorodych podminkéach je nutné, aby p i tomto rozsahu byla zachovana zna na autonomie jednotlivych okrsk udr by. Podminky jak
p irodni tak socialni jsou v zajmovém Uzemi ll.etapy koncepce natolik r znorodé, e vytvo eni ivotaschopného subjektu pro cely kraj je
v tuto chvili malo pravd podobné.

V oblastech, kde se zatim objevuji ojedin 1é aktivity, je nutné nejd ive dosahnout jejich stabilizace, aby st echovéa organizace m la
koho zast eSovat. To se tyka oblasti Doupovské hory, Slavkovsky les vychod a Dyle . Nejvyhodn |Si by bylo pou it organizaci, ktera by

mohla b ka e logicky p ipojit ke své stavajici innosti (MAS, funk ni mikroregion atd.)

Systém Luby

Z praktického hlediska by bylo mo né tento systém z apojit do subjektu, ktery se aktualn formuje pro oblast Krusnych hor.
Z tohoto i mnoha dalSich d vod je kli ové zda se poda i zapojit do tohoto subjektu i m sto Kraslice, jeho spravni obvod le i mezi
St ibrnou a Luby. Kraslice jsou nep ehlédnutelnym sidelnim atvarem s dobrym napojenim na ve ejnou dopravu, sjezda skymi arealy i
hrani nim p echodem. Mohly by byt vhodnym spojovacim m stkem mezi hlavni oblasti KruSnych hor i hezkymi terény a k Lub m.
Kraslice maji celkovy potencial byt vyraznou oporou systému v Krusnych horach, jako jsou v sou asnosti Nejdek nebo Jachymov.
V sou asné dob , vSak rozvoj b ka skych tras nijak nepodporuiji.
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Systéemy AS, Krasna - Hranice
Oba systémy ji neformaln spolupracuji. Je zde prostor tuto spolupraci posilit p edevsim na Urovni mikroregionu v oblasti
propagace nabidky navst vnik m a dosahnout v tSiho podilu vikendové nebo tydenni rekreace ve stavajicich ubytovacich kapacitach.

Z obtin jSich ukol je mo no jmenovat vyu iti eleznice do Hranick p eprav turist b ka b hem sezdny.

Systémy Marianské Lazn a B ezova

V této 4sti Karlovarského kraje by z ejm m lo smysl uva ovat o vyrazném posileni spoluprace na ose B ezov4, Rovn4,
Marianské Lazn . V tomto prostoru jsou p irodni podminky k vytvo eni opravdu rozsahlého systému tras, ktery ji nebu de mo né
spravovat z jediného centra. VSechny t i obce navic deklaruji ochotu spolupracovat v oblasti zimni turistiky.

Ur ité sjednocenib ka Dby jist uvitala i sprdva CHKO Slavkovsky les a Lesni zavod Kladska. Celkov by to mohlo napomoci
propojeni tras, stabilizaci systému v ase a prostoru a koncep ni eSeni celého prostoru s ohledem jak na zajmy lesniho hospoda eni,
vykon myslivosti tak i zakonné povinnosti v ochran p irody na narodni i nadnarodni drovni.

Pokud by toto posileni spoluprace m lo formu nov vzniklé organizace, tak ve vzdalen jSi budoucnosti by se jejimi leny mohly

stat nap iklad obce Zavisin-Zadub, Mnichov, Prameny nebo dokonce i Krasno nebo Be ov.

U vSech systém v etn Marianskych Lazni a B ezové by p ipadna st echova organizace musela mit i jinou napl prace. Zimni

sezoOna by zcela jist nebyla dostate n nosna, aby sta ila pokryt naklady na innost organizace.
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5.2.3. Navrh role Karlovarskeho kraje a Krajskeho u adu Karlovarského kraje

Kraj a krajsky U ad i v zajmovém Uzemi Il. etapy hraje vyznamnou ulohu. V p ipad menSich obci je zasadnim p inosem ji
finan nip isp vek na udrbutras. V p ipad vSech obci vyrazn posiluje status p i vyjednavani provozu tras.

Kraj nep imo m e zcela zasadn p isp t ke stabilizaci re imu udr by tras tak, e bude ne zavislou autoritou p i dojednani
ivotaschopného dlouhodobého re imu vyu iti komunik aci prob ka ské trasy. Mimo problém |, které byly ji v minulosti eSeny, je zde
také zcela ne eSena otazka odpov dnosti za bezpe nost samotnych b ka . Kraj by mohl zadat nap iklad pravni analyzu tohoto
problému a na zaklad této pravni analyzy navrhnout vzorovou smlouvu mezi provozovateli tras a vlastniky nemovitosti. Jedna se o
dosud ne eSeny problém, ktery ale zadsadn komplikuje ochotu viastnik i provozovatel vstupovat do smluvnich vztah .

V otézce financovani je ur it zésadni role kraje v rozhodnuti o objemu a zp sobu spolufinancovani b ka skych tras. Vhodn
alokované prost edky budou stimulovat rozvoj a kultivovat stavajici rozsah tras. Systém podpory musi mit jednozna n obhajitelné
kriteria pro p ipad spor .

Stejn jako v p ipad Krusnych, i v ostatnich oblastech Karlovarského kraje by velmi vyrazn pomohla krajska destina ni
agentura. Ji pouhé zlepSeni prezentace oblasti za pou iti prace profesional v tomto oboru. Destina ni agentura Karlovarského kraje by
vSak mohla vykonat mnoho i sm rem k jednotlivym systém m. Semina e a exkurse do mist s aplikaci zajimavych eSeni, p enos
zkuSenosti s pravnim zabezpe enim tras, propojeni fundrisingovych aktivit — to vSe jsou témata, ktera by ji dnes mohla p inést eSeni
n kterych problém .

Pokud by se Karlovarsky kraj rozhodl vybudovat funk ni destina ni agenturu pro vykon vn jSich i vnit nich funkci, jist by systémy
b ka skych tras tvo ily vyznamnou ast jeji agendy. Karlovarsky kraj by takto mohl podpo it i ty systémy, kde jejich Uzemni rozsah neni
vhodny k vytvo eni st echové platformy formou neziskové organizace a lépe koordinovat sezénni aktivity, tak aby v kraji tvo ili ucelenou
nabidku. Zatim, co na Uzemi Krusnych hor je mo né o ekavat, e v budoucnu p evezme i funkce destina ni agentury st echova
platforma, v oblastech jako jsou Doupovské hory, Smr iny, Dyle nebo Slavkovsky les vychod to neni realistické o ekavani. V celkovém
Ukolu dat Karlovarskému kraji tvA ma jist Karlovarsky kraj i Krajsky U ad Karlovarského kraje zcela nezastupitelnou tlohu a funk ni

destina ni agentura by byla velmi vhodnym néstrojem.
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Karlovarsky kraj nebo jeho destina ni agentura by mohly zasadn p isp tivybudovanim webového portalu, ktery by v rdamci
b ka skych tras plnil funkce definované v kapitolach: 5.2.19 a 5.2.20. Jeho provozovani by mohlo byt spojeno s n kterou ze stavajicich
webovych slu eb. Zasadni p isp vek je adouci p edevsim v mo nosti profesionéln zajistit redakci portalu. To je kol zjevn nad sily
kterehokoliv stavajiciho subjektu na uzemi kraje.

V oblasti p id lovani dotaci je i mimo Krusné hory vhodné postupn p ejit na nasledujici model:

1. Vytvo it mapu tras, které budou pova ovany za hodné podpo ry a které budou mit stanovenou hierarchii.

2. Kekadét id tras bude stanoven kli k rozd leni celkovych prost edk tak, aby v souladu s prioritami kraje byly pokryty
vSechny trasy p isp vkem v etn dosud opomijenych.

3. Budou stanoveny dalSi podminky pro mo nost erpat prost edky z krajského rozpo tu:

- doklad souhlasu vlastnik o vedeni cest (mo no i formou dokumentu na vice le t)

- pokud by bylo t eba n kterou trasu v pr b hu sezény uzav it, m lo by to byt uvedeno ji v adosti o dotaci

- souhlas organu ochrany p irody (pouze v p ipad , e jde o novou trasu, ktera nebyla projednana v r amci koncepce)

- soupis tras, které budou udr ovany v etn tidy dopl kova trasa (udr ba pouze pr chodnosti a zna eni

- soupis parametr tras, které se p ijemce — provozovatel - zavazuje garantovat

4. P ijemce dotace bude provozovatel trasy, ktery bude odpovidat za dodr eni vySe uvedeného zavazku. Zarove stanovi
konkrétni osobu — spravce - pro ka dou trasu. Tato osoba m e byt stanovena pro vSechny trasy, které provozova tel garantuje nebo
m e byt spravc u jednoho provozovatele vice. Zasadou ale je, e k a dy Usek trasy ma jediného spravce, ktery je odpov dny za eSeni
p ipadnych problém .

5. Krajsky U ad by m | provad t naméatkové kontroly v terénu, zda jsou dodr ovany deklarované parametry.

K povinnostem, které dosud nejsou jasn deklarovany jako podminka p id leni dotace, by m ly pat it zvlaSt instalace a udr ba
normovaného zna eniv etn dopl kovych tras, stanoveni druhu a minimalni frekvence udr by daného Useku trasy, povinnost vyzna it
na vhodném mist v terénu a nahlasit na webovy portal do asné p eruSeni adr by nebo sjizdnosti trasy. Tato problema tika je dale

rozpracovana v navrhu zasad provozniho &du, kde jsou zmin ny i zavazky dalSich subjekt .
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5.2.4. Navrh role obci

Celkovy navrh role obci ve vztahu k rozvoji zimni rekreace a sport ve volné krajin je popsan v navrhové asti l.etapy koncepce.

V zajmovem uzemi Il. etapy koncepce hraji obce zcela kli ovou Ulohu p i vzniku a provozovani systém tras nad 6km délky a
budou ji hrat i nadale. Tam kde jsou obce této problematice p izniv naklon ny, existuji systémy tras i v p irodnich podminkach horsich
ne jinde (kontrast oblasti Smr in a Doupovskych hor).

Kli ova je role obci ve financovani udr by tras ale i v postoji Uzemnimu planu a rozvoji vystavby — oboji zasadnim zp sobem
ovliv uje pr chodnost krajiny.

Socialni aspekt provozovani tras neni mimo Krusné hory tak silny, vzhledem k ni §i navst vnostib ka ia k jejich rozptylu na

idce obydlenych &stech krajiny.

Je redlné p edpokladat, e role obci z stane i do budoucna stejna. Malé obce se soust edi p edevSim na zachovani a udr bu tras.
Pouze v tSi obce (Marianské Lazn ) budou mit kapacitu i na dalSi doprovodné aktivity — zvlast na propagaci v ramci celkové nabidky ve
svém spravnim obvodu.

Z&sadnim p inosem v roli obci by bylo, pokud by tyto funkce ve vztahu ke Slavkovskému lesu za al vykonavat té Sokolov a ve

vztahu k zdpadnim KruSnym horam Kraslice.

5.2.5. Spoluprace mezi obcemi

Pro uzemi Il. etapy koncepce je p ima spoluprace mezi obcemid leit jSine vznik st echové platformy. V mistech, kde ji je tato
spoluprace navazana, jsou dosahovany velmi dobré vysledky. Mimo praktickych otadzek provozu a financovani je vzdjemna spoluprace
obci velmi d leita p ispole ném vyjednavani podminek provozu tras s vlastniky pozemk .

Spoluprace mezi obcemi v jakékoliv innosti tvo i nejsnadn ji dosa itelnou rezervu p irozvoji i stabilizaci systému tras a

pravd podobn m e plnohodnotn nahradit innost zast eSujici organizace.
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5.2.6. Zakladni finan ni rozvaha provozu

str. 62

Nasledujici tabulka ukazuje odhad prost edk , které by bylo optimalni vynakladat ro n po dobu cca 7 -10 let. Jsou uvedeny i

prost edky navrhované pro I. etapu koncepce

ro ni objem KH

Uzemi ll.etapy

p edpokladané hlavni zdroje B

oznamka k Uzemi Il.etapy

udrbab ka skych tras 3700 000 K 700 000 K | obce v oblasti, kraj, m sta mimo oblast |v . odpis a naklad na udrbu zna eni
udr ba musherskych tras 50 000 K 0 K | klubové zdroje zatim nebudou rozvijeny

provoz webového portalu v . redakce 1500 000 K 500 000 K | kraj, placena inzerce zvySené néklady na pokryti Gzemi kraje
provozni ndklady celkem 5250 000K |1 200 000K

zavedeni terénniho inf. systému 200 000 K 200 000 K pravd podobn realizovano po etapach
investice rolby 1500 000 K 1 500 000 K | odpisy, jednorazové sponzorské dary |investice bude aktuélni cca za 5 let
investice dalSi stroje na Udr bu tras 400 000 K 120 000 K | odpisy, jednorazové sponzorské dary

investicepr m rn ro n 2100000K |1 820 000K

provoz profesionalni nezisk.organizace 1 600 000 K 750 000 K | ??? aktualni pouze pro oblast Slavkovsky les

*Uvedené naklady na tdrbu b ka skych tras jsou odhadnuty tak, aby tvo ily ro n zdroj ve vySi sou tu adk investice rolby a investice

dalSi stroje na udr bu tras. V odhadu je zahrnuta m zda pro obsluhu v sezén cca 4 m sice. Obvyklé provozni naklady jsou uva ovany

v etn sezénni udr by tras a terénniho informa niho systému. Naklady na zimni adr bu tras (tvorbu stop) jsou odhadovany ji po

racionalizaci udr by, tzn. po zvySeni podilu tras u dr ovanych levn jSi technologii.

*Udr ba musherskych tras neni v Gzemi Il. etapy akt ualni

*Zavedeni terénniho informa niho systému je diky dlouhodobému charakteru a jednorazovosti nakladu, za azeno mezi investice, i kdy

to z hlediska U etniho investice neni.
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Poznamky k p edpokladanym zdroj m

Realizace vydajovych polo ek rozvahy je samoz ejm zavisla na vydatnosti zdroj .

*P edpokladany podil kraje na financovani udr by tras mimo Krusné hory je p edpokladan v pom ru k délce udr ovanych tras. Je
samoz ejm otazkou, zda bude v budoucnu zvolen takovy kli .

*Z hlediska vySe p isp vk obcilze o ekavat vcelku stalou Urove . Pouze Marianské Lazn jsou p ipraveny i nadale siln podporovat
provoz tras. Zasadnim pr lomem by mohlo byt zapojeni velkych m st v oblasti (viz Kraslice a Sokolov)

*R stu p ijmu od sponzor zatim neni p ili$ realisticky diky menSi publicit Gzemi. Tento zdroj je té zavisly na pravidelné pr aci
zkuSenych pracovnik .

*Qdpisy jako zdroj postupného financovani investic do strojového parku jsou realistické pouze v p ipad , e dojde k navySeni cen za
adr bu tras. V realném prost edi je samoz ejm nutné jeSt oSet it ochranu t chto prost edk p ed tendenci pou it je k pokryti
provoznich naklad .

*Diky mensimu rozsahu udr by je ale celkova pot eba investic do strojového parku ni §i ne v Krusny ch horach. Pou iti multifunk nich

ty kolek umo uje eSit tuto otazku sdru enou investici do techniky un iverzaln pou itelné v komunalni sfé e.

5.2.7.Mona eSenifinan niu astiuivatel —Ilya naprovozu tras

Zakladni vhled na mo nost hradit vyznamnou ast nadklad na udr bu tras z prost edk vybranychod b ka je definovan
v navrhové asti l. etapy koncepce. Jednozna n negativni nazor je i na tuto mo nost pro tzemi ll. etapy. Zpoplatn ni tras by zcela jist
vedlo k silnému odlivu navst vnik do mist, kde trasy nejsou zpoplatn ny, nebo je poplatek vyva en vysSi jistotou a kvali tou sn hovych
podminek. Situace je o to jasn jSi, e systémy jako Luby a Krasna-Hranice p es n kolikaletou existenci nemaji zatim velké jméno. U

zcela neznamych oblasti, jako je Dyle , to je ji zcela absurdni. adny ze systétm neuva uje o tomto zp sobu financovani.
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5.2.8. Stabilizace re imu technickeé udr by tras

Stabilizace technické udr by tras je komplikovana v menSich systémech tim, e je postavena na préaci do brovolnik . Ve v tSich
systémech je dalSi komplikaci nestabilita a celkova nevyjasn nost smluvnich vztah s vlastniky pozemk . To vede jednak k zm nam
technologie udr by (rolba/stopova )ib hem sezony, ke zm nam frekvence udr by i vedeni tras. P itom stabilni kvalita adr by je
nezbytnym zakladem pro mo nost Siroce propagovat sy stém u ve ejnosti.

Jako obecny z&klad pro konkrétni dohody v p islusnych systémech se stejn jako v KruSnych horéach jevi:

1. Stanoveni jednozna ného provozovatele tras

2. Stanoveni akceptovatelného okruhu zavazk provozovatel tras (uvedeny p iklady zmin né b hem projednavani)

- stanovit pro danou trasu fyzickou osobu - spravce trasy a oznamit to vlastnikovi pozemku p ipadn dalSim relevantnim subjekt m
- k dohodnutému datu p edat vlastnikovi pozemku prostor trasy v dohodnutém stavu

- instalace a udr ba normovaného zna eniv etn dopl kovych tras

- udr ovat dany usek trasy zp sobem stanovenym pro p islusnou t idu trasy

- povinnost vyzna it na vhodném mist v terénu a nahlasit na webovy portal do asné p eruSeni udr by nebo sjizdnosti trasy

- projednat s vlastnikem nemovitosti, organem ochrany p irody pop ipad dalSimi dot enymi subjekty individualn odliSné podminky
provozovani trasy a v p ipad pot eby je zajistit i pisemnou formou, (nap . vydanim rozhodnuti spravniho G adu)

- dodrovat adn podminky stanovené pro provoz useku tras spravnim U adem, spravcem i vlastnikem nemovitosti

3. Stanoveni akceptovatelného okruhu zavazk vlastnik  nemovitosti (uvedeny p iklady zmin né b hem projednévani)

- umo nit neruSené vedeni trasy v dohodnutém obdobi

- stanovit pro danou trasu kompetentni kontaktni osobu a oznamit to provozovateli

- nahlasit provozovateli planované uzavirky tras a délky jejich trvani v nasledujicim zimnim obdobi

- v p ipad neplanované uzavirky trasy sd lit toto neprodlen spréavci trasy, aby mohla byt informovana b ka ska ve ejnost

4. Provozni ad tras

- vysledné shrnuti zdvazk provozovatele trasy a vlastnika nemovitosti a reélny podklad pro konkrétni dohodu
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5.2.9. Problematika strojového parku - nakup, udr b a a provoz roleb

ast této problematiky je komentovana v kapitole Stabilizace re imu technické udr by tras, se kterou ve Imi Uzce souvisi a
aste n iv kapitole Zakladni finan ni rozvaha provozu.
Stru n  opakuiji:

1. Pot eba roleb neni p iliS velkd a omezuje se zatim pouze na nejlepsi podminky Slavkovského lesa. Rozvoj této technologie udr by
tras je na jedné stran po adovan spravci tras (potamo b ka i) a na druhé stran siln odmitan jinymi u ivateli Gzemi. Ochrana p irody
ma k ni neutralni vztah. Nelze tedy o ekavat n jaky razantni r st pot eb investic do tohoto segmentu strojového parku.
2. Dosud nejvice je pou ivana technologie Upravy st op jinymi technickymi prost edky (skutry nebo pasovymi ty kolkami). Zde by
pravd podobn v budoucnu doslo k ndkupu novych stroj jako ndhrada za dosluhujici skatry. Asi nejvhodn jSi by byla ndhrada pasovymi

ty kolkami diky celoro ni mo nosti pou iti i vySSi pr chodnosti sn hem.
V tSipo ett chto stroj ve stavajicich systémech (alespo 2 na systém) by byl vhodny i z hlediska absence innosti Horské slu by a
tudi v tSipravd podobnosti nap . patraci akce po zbloudilém b ka i v re ii provozovatele tras.
3. Technologie Upravy stop ty kolkou a stopova em je také jedina realna v p ipad , e dojde k rozvoji nového systému v perspektivnic h
oblastech nap . Dylen nebo Doupovskych hor. Ut chto novych systém bude nutné samoz ejm vy eSit i technologické zazemi pro
nove stroje.
Z hlediska nakladovosti provozu strojoveho parku chybi podrobn jSi prvotni data, ze kterych by bylo mo no vychazet p i zpracovani
kalkulaci cen nebo dotaci z ve ejnych rozpo t . Bylo by velmi vhodné v budoucnu takova data shroma dit za pomoci adné metodiky pro
normovani prace stroj . Alespo aste n by se pot ebna data dala ziskat sledovanim provozu s pomoci GPS jednotky, ktera je schopna
telemetricky p edavat data o spot eb pohonnych hmoti asu pot ebného k Gpravam tras. Pro vyhodnoceni hospodarnosti

vynakladanych prost edk by byla uite na po itadla navst vnik tras schopna p edavat data do centralni evidence.



KBL-2-final.doc str. 66

5.2.10 eSeni vztahu s vyznamnymi vlastniky (L R, ...)

Principy pro eSeni vztahu s vlastniky nemovitosti byly definovany v I. etap koncepce a pro zdjmove uzemi ll. etapy jsou
samoz ejm shodné. Pravni vztah musi byt upraven mezi jednozna nym provozovatelem tras a vlastnikem nemovitosti, pop ipad
subjektem zplnomocn nym vlastnika zastupovat. Vztah operativni a technologicky musi byt eSen mezi konkrétni fyzickou osobou
stanovenou provozovatelem tras (dale je tato osoba nazyvana spravce tras). Na stran vlastnika nemovitosti v p ipad nutnosti musi byt
té ustanovena kontaktni zplnomocn na osoba pro eSeni denni agendy.

Mezi provozovatelem tras v ramci celého okrsku udr by vzniknou dohody s jednotlivymi vliastniky o vyu i ti nemovitosti
k provozovani tras. Proces postupného vytva eni pisemnych smiuv jist nebude hotov b hem jedné sezdény. V n kterych systémech ji
v minulych dvou letech byl nastartovan a ob strany ji maji zkuSenosti s jeho aplikaci. V osta tnich oblastech a systémech je nutné tyto
smlouvy za it uzavirat. Zpo atku bude vyhodn jSi smluvni vztahy uzavirat na dobu jedné sezény. Po ustaleni obsahu smluv a rozsahu
tras bude mo no p istoupit k viceletym smlouvam.

Oproti l.etap koncepce, jsou zde ale konkrétni odliSnosti, které bude nutné brat v potaz p i postupném uzavirani smluv. Prvni
odlisnost oproti let m 2011/2012 vyplyvéa ze schvaleného zakona o cirkevnich restitucich. Ve vSech oblastech v etn oblasti Krusné
hory, dojde pravd podobn k rozsahlé zm n vlastnickych pom r a bude nutno vyjednavat se SirSim okruhem vlastnik ne dosud.

DalSi odliSnosti plynou z rozdilnych p irodnich podminek ostatnich oblasti. V nejvysSich polohach Krusnych hor obvykly pr b h
zimy vyrazn tlumi hospoda skou innost ve volné krajin jak vzem d Istvi, tak i v lesnictvi. Z hlediska myslivosti dochazi k vyznamnym
migracim zv e, které se ramcov shoduji s koncem lovné sezdény. To vSe vytva i v tSi prostor pro dohodu o vyu iti komunikaci pro
vedeni b ka skych tras. Ni Si nadmo ské vySky p inaSeji n ktera specifika, ktera ini dohodu s jinymi u ivateli komplikovan jSi.

Z hlediska vedeni tras jsou nejvice atraktivni lesni komunikace. Je zde nejstabiln jSi sn hovéa pokryvka a nejp izniv jSi
mikroklimatické podminky. Cesty vedené po loukach a pastvinach jsou atraktivni hlavn za nejhez iho po asi. Je zde problém

S p emis ovanim sn hu v trem a s rychlejSim odtavanim sn hu vlivem jarniho slune niho za eni.
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V ni Sich polohach — zvlast do 700m n.m. b n probih& zimovani skotu na pastvinach p ilehlych k zastav nému Gzemi obci. To
m e komplikovat p ipojeni tras na sidelni Gtvary. Udr eni sjizdnosti lesnich cest neni tak ndro né vzhledem k mensimu objemu
sn hové pokryvky i ke kratSi dob jejiho trvani. To umo uje vyznamn prodlou it obdobilesnit by n kdy a na drove celoro ni
prace. Zv vt chto polohach m e té zimovat, minimaln b hem zim s ni i sn hovou pokryvkou. VSechny tyto faktory vyznamn
zvySuji po et uivatel komunikaci v krajin i jejich pot ebu vyu ivat tyto komunikace b hem celé zimy.

Na st ejnich trasach je nutno hledat kompromisy. Lesni a polni cesty jsou prvotn ur eny k vykonavani hospoda ské innosti, ale
to neznamena, e by m ly byt uzav eny jinym uivatel m. B ka ské trasy je mo né po nich vést v jednotlivych obla stech po dobu cca
60-75 dni a jen vyjime n déle. SpiSe Ize o ekavat zimni sezbény, kdy trasy bude mo né provozovat po dobu 45-55 dni. To vSe jsou
objektivni ramce vztahu mezi vlastniky nemovitosti a provozovateli tras.

Z&kladem pro budovani dlouhodob korektnich vztah s viastniky pozemk je pravidelné a pravdivé informovani o vlastnich
zam rech spolu s respektovanim p ipominek obou stran. V praxi to znamena p edevSim definovat pozemky, o které se jedna a stanovit
tak okruh vlastnik . Dale stanovit stru ny provozni ad tak, aby vlastnik m | jasnou p edstavu, k emu dava ramcov souhlas. Vyhledov
je optimalni ziskat souhlas na dobu 5-10 let. V p ipad n kterych vlastnik lesnich pozemk je pravd podobn nutné souhlas
specifikovat pro ka dou sezonu. D vodem mohou byt prace, které nelze vykonat jindy ne v zimnim obdobi. V p ipad planovanych
zasah to lze stanovit b hem podzimu. P islusna trasa by bu na &st, nebo na celou sezénu byla uzav ena. Tato skute nost se da
nasledn promitnout jak do adosti o podporu Upravy tras, t ak do webové mapoveé aplikace. Spravce trasy bude povinen vyzna it na
vhodném mist v terénu sezénni uzav ru a doporu enou obji ku. Tim bude omezen pohyb ne adoucich osob p i provad ni lesnich

praci.
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Vzhledem k izemnimu rozsahu komunikaci, po ktery jsou vedeny trasy, jsou nejvyznamn jSim smluvnim partnerem
provozovatel tras Lesy eské republiky s.p. zastoupené jednotlivymi lesnimi spravami, které podléhaji krajskému editelstvi a dale
Lesnim zavodem Kladska, ktery je samostatnou organiza ni jednotkou. Zvlast Lesni zavod Kladska je kli ovym partnerem pro
budovani systém tras v oblasti Slavkovského lesa.

Lesy eské republiky s.p. vyjad ili na celorepublikové Urovni sv j postoj k r znym mimoproduk nim funkcim lesa v materialu
PROGRAM 2020 ZAJIST NicCiL VE EJNEHO zAJMU. V kapitole 6. Rekrea ni funkce les je p imo deklarovana podpora mnoha aktivit, které
souvisi i s vedenim tras pro b ka e stejn jako s dalSim rekrea nim vyuitimles v pr b hu celého roku. Problematika b ek samotna
je konkrétn zmin na na stran 24 v podkapitole 6.2 Rekrea ni Upravy lesni cestni sit . Cituji:

.Tvorbalya skychb eckychtrasatrasorienta nichb h

V této oblasti je vhodné zejména:

- pro ly a skou turistiku maximaln vyu ivat stavajici zna ené trasy, které budou za inat a kon it na v zimnim obdobi p istupnych
parkovistich;

- v zdjmu p edchazeni Skod na lesich zaji§ ovat ve spolupraci s dalSimi zajemci zimni Gpravy vybranych tras;

- p i navrhovani novych tras spolupracovat s K T a sportovnimi oddily, kterym bude p ipadn umo n no formou pronajmu vybrané trasy
provozovat a udr ovat;"

Krajské editelstvi jasn deklarovalo sv j postoj dopisem pana Ing. Miroslav Roznera - editele krajského editelstvi v Karlovych
Varech z 15. srpna 2012. Tento dopis je v plném zn ni k dispozici na str. 80-82 |.etapy koncepce*Lipa M. (2012). Obsah dopisu je
sm ovan do oblasti Krusnych hor, ale zakladni principy p istupu krajského editelstvi jsou shodné i pro ostatni oblasti. Jejich stru né
shrnuti je zde:

1.L R s.p. by na krajské arovni uvitali deklaraci o zasadach spoluprace p i vedeni b ka skych tras, ktera by poskytla podklad
pro slad ni zajm ve ejnosti o ly a skou turistiku s pot ebami lesniho hospoda eni v etn vykonu prava myslivosti a ochranou prost edi.

2. Na zaklad této rdmcove deklarace jsou L R s.p. ochotny uzavirat jednotlivé konkrétni smlouvy s provozovateli tras a eSit i

operativni provozni problematiku.



KBL-2-final.doc str. 69

Pro Il. etapu koncepce se k tomuto tématu té ramco v vyjad il Ing. Jan N micky editel Lesniho zavodu Kladska a kratce op t
Ing. Miroslav Rozner. Originaly vyjad eni vSech dot enych lesnich sprav a lesniho zavodu jsou k dispozici u zadavatele koncepce — na
odboru regionalniho rozvoje Krajského U adu Karlovarského kraje k nahlédnuti. Zarove jsou zde k dispozici i elektronické verze
dotaznik z projednani vedeni tras a souvisejici problematiky s dalSimi vlastniky (obce, zem d Ici). Kopie textovych asti jsou za azeny
jako p ilohy textové asti. Konkrétni p ipominky k danym Usek m tras jsou p istupné v atributové tabulce souboru GIS. Jsou zde
p ipojeny k jednotlivym objekt m — Usek m tras tak, aby z staly p esn prostorov umist ny.

Mimo ji vySe uvedenych aspekt |, které je zcela jist nutné respektovat p i uzavirani smluv o provozu tras, zastupci vlastnik
zminili také otdzku odpov dnosti za bezpe nost navst vnik tras. Tuto otdzku je nutno ve velmi blizké budoucnosti nutno vy esit. Dosud
byla prakticky opomijena. Navic ma univerzalni platnost pro smluvni vztah s dalSimi vlastniky nemovitosti d le itych pro provoz tras. Jeji
zodpov zeni je evidentn mimo mo nosti provozovatel tras i vlastnik nemovitosti a bylo by velmi vhodné aby, ji eSil nezavisly subjekt
nap . Karlovarsky kraj. Problém ma celorepublikovou platnost a bylo by vhodné p i jeho eSeni spolupracovat s provozovateli tras v jinych

astech eské republiky, zdravotnimi pojis ovnami i jinymi subjekty, které v minulosti mohly u init zkuSenost s touto problematikou.

Shrnuti problematiky  eSeni vztahu s vlastniky nemovitosti

1. Vypracovat vzorovou smlouvu 0 provozovani tras s obecn platnymi zasadami smluvniho vztahu na uzemi
Karlovarskeho kraje.

2. Vypracovat provozni  ad

3. Mezi provozovatelem a vlastnikem (zastupcem vlas  tnika) podepsat konkrétni dohodu o provozu tras na zaklad
up esn nivzorové smlouvy a obecného provozniho adu.

4. Postupn dohodami pokryt cely systém b ka skych tras (uzav it je se vSemi vlastniky dot  enych nemovitosti)

5. Podporu z ve ejnychrozpo t podminituzav enim pisemnych dohod.
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5.2.11 Ochrana p irody

Prvo adym zdjmem deklarovanym organy ochrany p irody pro Uzemi Karlovarského kraje v zimnim obdobi, je ochrana dvou druh
tet evovitych ptak . Jedna se o tet ivka obecného - Tetrao tetrix (dale jen tet ivek), ktery je hodnocen jako druh zvlast chran nyv
kategorii siln  ohro eny a tet eva hluSce — Tetrao urogalus (déle jen hluSec), ktery je hodnocen jako druh zvlast chran ny v kategorii
kriticky ohro eny. Oba druhy jsou i p edm tem mezinarodnich zavazk v ramci evropskeé sit chran nych dzemi Natura 2000.

V oblastech, kde jsou vymezeny v ramci ll.etapy koncepce stavajici nebo mo né systémy b ka skych tras, nejsou vymezeny
adné pta i oblasti soustavy Natura 2000 k ochran vySe uvedenych druh .

Vyskyt hluSce i tet ivka v KruSnych horach Ize zatim p edpokladat jen vychodn od Kraslic a systém Luby jej nem e dle
sou asnych informaci ohrozit. Ve Smr inach a na Dyleni neni vyskyt ani jednoho z obou druh dokladovan.

Ve Slavkovském lese je status hluSce nejasny. Je mo né, e zde p e iva zbytkova populace nebo jeSt na po atku 70. let 20.
stoleti zde ily jist desitky kus .V sou asnosti jsou doklady o jeho vyskytu ve Slavkovském lese natolik kuse, e nedovoluji
zodpov dnou lokalizaci mist, ktera jsou pro druh d le ita. Na druhou stranu neni mo né bezpe n vylou it, e se druh zde ji
nevyskytuje a je nutné po itat s tim, e jeden z nejohro en jSich druh  eské avifauny, je zde stale p itomny.

Tet ivek je redln p itomny ve Slavkovském lese a v Doupovskych horach. V Doupovskych horach je té stanovena Pta i oblast
CZ0411002 — Doupovské hory, kde vSak tet ivek neni p edm tem ochrany. Pokud by v budoucnu v této oblasti byl rozvijen systém
b ka skych tras, je nutné, aby jeho provozovatel vy adal pro konkrétni trasy odborné stanovisko Agentury ochrany p irody a krajiny

eské republiky (dale jen AOPK) — st edisko Karlovy Vary. Na zaklad tohoto stanoviska provozovatel musi vy adat souhla s organu
ochrany p irody. V tomto konkrétni p ipad se jedna o Ujezdni U ad vojenského Gjezdu Hradist a Krajsky U ad Karlovarského kraje (pro
Gzemi mimo vojensky Ujezd).

Ve Slavkovském lese je té nutno po itat s p itomnosti tet ivka. Zde je mistn p isluSnym organem Sprava CHKO Slavkovsky les,

ktera je zarove odbornym pracovist m AOPK. Pro konkrétni trasy, smluvn zabezpe ené s vlastniky pozemk , si provozovatel vy ada

u tohoto organu souhlas.
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Je velmi pravd podobné, e p ivedeni po stavajicich komunikacich (nikoliv mimo n ), budou pot ebné souhlasy ud leny. Zimujici
ptaci jsou v daném Gzemi zvykli na pohyb po t chto cestach. Z hlediska jejich ochrany je velmi & douci stabilizovat pohyb b ka po
t chto cestach a zabranit volnému a nepravidelnému pronikani turist do okolni krajiny les , raSelini§ a k ovinatych porost . Z tohoto
hlediska jsou daleko rizikov jSi aktivity typu volného pohybu osob na sn nicich nebo volna jizda terénem na ty kolkach nebo skutrech.

Stavajici, navrhované i potencialni b ka ské trasy prochazejité adou evropsky vyznamnych lokalit (dale jen EVL). V ramci
zpracovani ll.etapy koncepce nebyly nalezeny &dné realné konflikty s p edm ty ochrany p isluSnych EVL.

Z hlediska potenciélnich konflikt pova uji za nutné upozornit v oblasti Slavkovského lesa na EVL U bunkru. Pokud by zde
v budoucnosti byly vedeny trasy udr ované rolbou, m ohlo by dochazet k poSkozovani mikrolokalit zimovani vyvojovych stadii hn daska
chrastavcového — p edm tu ochrany této EVL. P ipadné vedeni takové trasy musi byt p imo v terénu konzultovano s AOPK.

U ady stavajicich i budoucich provozovatel existuje silny zdjem provozovat zimni b ka ské trasy b hem celého roku té jako
cykloturistické trasy nebo trasy pro p S§i turistiku. Z hlediska ochrany p irody se jedna o naprosto odliSnou tématiku p i, které je nutno vzit
v potaz dalSi desitky mo na i stovky p edm t zakonné ochrany.

Pouitib ka skychtraskjinymd el m mimo zimni obdobi je naprosto odliSnou zale itost i aje nutné jejich odd lené

projednani i odsouhlaseni p  isluSnymi organy ochrany p  irody.
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5.2.12 Zna eni tras a informa ni systém v terénu

Drobné systémy jako je Golf Karlovy Vary nebo areal v ASi neni nezbytné zna it, nebo mo nost zbloudit je zde minimalni. Pokud
by p isluSny provozovatel p eci jenom citil pot ebu zna eni, bylo by i zde vhodné pou it jednotny systém zn a eni nap . na zaklad eské
technické normy SN 01 8027 ed. 2, ktera je odvozena od zna eni pou ivaného v zahrani .

Vzhledem k posunu, kterého bylo dosa eno v ramci pr acovni skupiny pro Krusné hory p i planovani a realizaci obnovy zna eni, je
velmi d le ité maximaln sjednotit na arovni kraje pou ivanou symboliku zna eni. Tato symbolika by t¢ m la byt sou asti webového

portalu pro b ka e Karlovarského kraje.

5.2.13 Objizdné trasy a navrh tras soub nych se zpevn nymi lesnimi cestami

Pokud pomineme p im stské systémy v Karlovych Varech a v ASi, pak ve zbyvajicich systémech dosud objizdné, variantni a
soub né trasy nebyly eSeny. Od konce 40. do konce 90. let 20. stoleti zmizely v krajin tisice kilometr polnich a lesnich cest. Mnohdy
po nich nez staly ani parcelni isla a po mnohych zbyla jen ta isla. Realn stejn neexistuji. P i silném tlaku na celoro ni vyu iti cest je
dosti obti né v n kterych oblastech nalézt alespo jednu spojnici bodu a A a B, ktera by zarove m la dostate n kvalitni sn hové
podminky po celou sezénu. Tato situace neni optimalni, pokud by systémy m ly aspirovat na nabidku vicedenni rekreace. V takovych
systémech je nutné eliminovat pokud mo no co nejvic e rizik, ktera by vedly k tomu, e nep jde jezditnab kéach.

Trasy vedené soub n se zpevn nymilesnimi cestami nebo i silnicemi by mohly byt velmi vhodnym prost edkem k p eklenuti
problematickych Usek ve Slavkovském lese zvl4St p i propojeni systém B ezova a Maridnské Lazn v etn zapojeni Rovné.
Vzhledem k pot eb p eklenout pom rn dlouhé Useky cest nebude p ipadna realizace tohoto opat eni nijak jednoducha. krom
nemalych naklad na fyzickou realizaci je nutné opat eni zabezpe iti administrativn tak, aby bylo v souladu se statutem pozemk
ur enych k pin ni funkce lesa.Velmi vhodné by bylo pokusn realizovat toto soub né vedeni na kratSim useku a po finan nim

vyhodnoceni dosa eného efektu, realisticky uva ovat o dalSim pou iti.
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5.2.14 Nabidka tras sr znym druhem Upravy apror  zné druhy u ivatel

Na rozdil od hlavni oblasti Krusnych hor, je nabidka pro jiné u ivatele, ne jsoub ka i, prakticky nulova. Pravd podobn to neni
v d sledku Spatnych p irodnich podminek ale spiSe v nedostatku kapacit tuto nabidku cilev dom budovat a nasledn pou it
k propagaci systému. Je té sou asnou skute nosti, e sou asneé systémy tras vyu ivaji vice imeén navst vnici na polodenni rekreaci
bez ubytovani a to p ili§ nestimuluje poptavku po jinygch ne b ka skych trasach.

Trasy pro zimni p Si vychazky ma smysl budovat hlavn v mistech s vicedennimi pobyty rekreant . Takova oblast je ve stavajicim
rozsahu jedind — Marianské Lazn a okoli. Zde by stalo za Uvahu nabidnout zimni vychazky po vhodnych cestach v blizkosti penzion a
hotel s rekreanty. Poptavku po tomto druhu trasy obvykle stimuluje problém s p Simi chodciv b ka skych stopach. Tento problém
v3ak nebyl nikde identifikovany jako zava ny.

Potencialn velmi zajimaveé je budovani arealu cest pro jizdy psich sp e eni v n které z perspektivnich oblasti (hap . Dyle nebo
Doupovské hory. Aktualni nep itomnost husté sit frekventovanych b ka skych tras nabizi potencial vyhrazeni takoveé oblasti této
aktivit . Odlehlost a nizka zalidn nost, ktera je nevyhodou k provozovani tras prob ka e, m e byt naopak kli ové pro bezproblémove
nocovani hlu nych psich sp e eni a bezproblémovy trénink neruSeny b ka ise psy. Je moné, evt chto odlehlych oblastech by bylo
mo né nalézt i cenov p ijatelnou nemovitost vhodnou k vybudovani pot ebného zdzemi pro tréninkové kempy i zavody.

Pro obce a jejich obyvatele, ipodnikatele je velmid le ité nalézt podle mistnich zdroj a podminek vlastni identitu a tu nabidnout
navst vnik m.V sou asné situaci je asi jedno, jestli to v zimnich aktivitach budou klasicky b ky, nebo netradi n kon , psi sp e eni,
kiting nebo sn nice. P i solidni nabidce Ize vybudovat klientelu na ka dém zt chto témat a nejlépe na jejich kombinaci. Je pro to
samoz ejm pot eba velmi mnoho trp livé, drobné prace. Ale pokud jde o nabidku, ktera by se mohla stat zdrojem alespo sezonni

prace, tak jina cesta neexistuje.
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5.2.15 Stanoveni pravidel pro navrhy novych trasa  jejich za azeni do systému

B hem zpracovani ll.etapy koncepce bylo vicemén potvrzeno to, co bylo definovano v etap |. Pro posouzeni navrhu na
za azeni trasy do systému je nutno p edlo it:
- mapu cca 1:25000 s vedenim trasy a navrhem rozmist ni terénniho informa niho systému (Ize nahradit zam enim GPS p istrojem
- kratky pisemny popis trasy a navrh t idy trasy (nepovinn navrh nazvu)

- kontakty: provozovatel, spravce, autor navrhu v etn telefonu a e-mailu
- pisemné souhlasy vlastnik nemovitosti (p ehledna tabulka s isly parcel katastru nemovitosti)
- pisemny souhlas obecniho U adu a organu ochrany p irody (p ipad pot eby vyjad eny rozhodnutim v nabyti pravni moci)
V elektronické podob pak soubor v gpx formatu se zam enim trasy pomoci gps p istroje
Pokud bude névrh trasy p ijat jako sou ast systému, bude za azen do webového portalu, oficidlnich mapovych podklad (p edavanych
vydavatel m turistickych map) a bude mo né na jeho udr bu ad at podporu z ve ejnych zdroj .

Uvedena pravidla je nutno brat jako ramcova. V p ipad konfliktniho vedeni tras je mo né, e bude nutné d olo it obsahlejsi
agendu k p islusné nov navr ené trase. V kadém p ipad je nutné znat, kudy trasa vede, kdo ji bude provozovat, zda s tim souhlasi
vlastnik, zda s tim souhlasi obec a dot ené organy statni spravy.

5.2.16 Navrh provoznich pravidel pro u ivatele

Provozni pravidla pro koncové u ivatele by m la byt soust ed na v navst vnich &dech pro trasy. Jejich hlavnim U elem je,
poskytnout nastroj na ochranu slusnych navst vnik mp edt mimén sluSnymi. V pr b hu zpracovani ll.etapy koncepce nebyly
v oblasti chovani koncovych u ivatel tras konstatovany tak rozsahlé problémy jako v p ipad Krusnych hor. Je to pravd podobn
zp sobeno ni Si navst vnosti oblasti hlavn z ad dalSich skupin zimnich rekreant . Pokud u n kdo dot chto oblasti vyra i, je to
obvykle b ka aten se chova nale itym zp sobem. Je proto na zva eni provozovatel zda p istoupi ke stanoveni navst vniho adu a

bude zaji§ ovat také nastroje na jeho uvedeni v ivot.
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5.2.17 Parkovani

V sou asné dob se zd4, e parkovacich kapacit je relativni dostat ek. Situace se ale m ni asi nejrychleji v systému Marianské
Lazn , kde ze strany L R s.p. byly definovany konflikty s auty parkujicimi na nevhodnych mistech. Alokace parkovi§ zde neni
jednoducha, nebo systém tras je stale ve vyvoji a sou asny rozsah i mista vedeni nejsou z hlediskab ka idealni. Pokud se ma
systém stat profesionalnim zdzemim pro atraktivni zimni rekreaci, bude nutno jej dobudovat. Teprve po ustaleni vedeni tras bude mo né
vhodn umistit pot ebné parkovaci kapacity. V oblasti se zarove ustaluje systém cyklotras a bude jist dobré, pokud parkovaci plochy

budou eSeny s ohledem na zimni i letni vyu iti.

5.2.18 Doprovodné aktivity (ob  erstveni, servis,p | ovny, ...)

Ob erstveni

V adném stavajicim systému nebyla konstatovana pop tavka po realizaci novych ob erstveni na trati. Trasy a okruhy jsou zatim vedeny
tak, e nabidka této slu by je zajiSt na dostate n pro stavajici provoz.

Servisap | ovny vybaveni’

Tato slu ba je zajist na pouze v Marianskych Laznich. Nabidku této slu by by bylo vhodné rozsi it nejlépe tak, e by ji poskytovalo
ubytovaci za izeni orientované nab ka e. Budovani specializovanych p j oven zatim neni p ili§ aktualni mimo Marianské Lazn .

V navaznosti na kapitolu 5.2.14 je nutno upozornit na to, e podnikatelské zam ry na poskytovani mo nosti rekreace spojenych se zi mni
jizdou na konich, jizdou na ta ném draku (kiting), jizdou se psim sp e enim, ch zina sn nicich je ur it nutné planovat zarove

s pot ebnou infrastrukturou. To znamen& mo nosti parkovan i, stravovani, zap j eni materialu, ubytovani i mo nosti travit ve ery. To

m e p inaSet i naprosto specifické naroky typu nocovani psich sme ek, parkovani karavan pro mushery, mo nosti zimniho tdbo eni ve
volné krajin (pobytové aktivity nebo zimni p echody hor) atd. | pro tyto doprovodné aktivity plati obecné zasady pro za azeni tras do
systému sport volné krajiny: je nutné znat, kde se to bude realizovat, kdo to bude provozovat, zda s tim souhlasi vlastnik, zda s tim

souhlasi obec a dot ené orgény statni spravy.
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5.2.19 Principy, doporu eny obsah p enosu aktualnich informaci a jejich zve  ejn ni

Doporu ené okruhy informaci pro webovy portal
- stabilni informace o trasach:
- profily tras, délky a kilometra e, problematické i nebezpe né Useky, zda a v jakém re imu je trasa upravovana (frekvence, styl)
- doporu eni zda na trasu vstupovat i nevstupovat se psem
- polohy infocenter, stanic horské slu by, doporu ena mista k neplacenému parkovani
- barevné zna enitras v etn prokliku na obrazky jak jsou trasy zna eny
- informace ochrany p irody, zajimavosti a p ehled Udaj o celém systému (p irodni podminky, statistiky o délkach tras atd.)
- trasy v gpx forméatu pro gps p  istroje ke sta eni
- prom nlivé informace o trasach:
- posledni Uprava, vySka sn hu (pro okrsek udr by), teplota vzduchu, vitr
- druh sn hu (cca 4 bodova Skala) s odkazem na doporu eni jak namazat pro dané podminky
- informace o problémech ve sjizdnosti nebo pr chodnosti tras (nap . kalamity, do asna uzav enikv lit b porost atd.)
- prokliky na webové kamery v oblasti, meteoportaly HMU, SRN
- informace o dostupnosti jednotlivych asti zajmoveho uzemi
- uvedeni krajskych silnic a vybranych obecnich komunikaci bez zimni udr by, uvedeni
- prokliky na jizdni &dy autobusovych a vlakovych spoj v mistech zastavek
- placené prokliky na www stranky nebo profily soci alnich siti komer nich subjekt
- ski aredly, hotely, penziony, p j ovny, restaurace, ob erstveni, placena parkovist
- organizato i sportovnich, spole enskych a kulturnich akci
- poradna, diskusni forum, navst  vnost, hlasovani (vp ipad pot eby za adit diskusni fora k jednotlivym astem portélu)
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5.2.20 Webovy portal b eckeho ly ovani

V sou asné dob komplexni slu by a informace definované v kapitole 5.2.19 neposkytuje adna webova slu ba. Jednotlivé weby
poskytuji z pot ebné nabidky vice i mén v kvalit vice imén aktualni. VSe je velmi zavislé na kapacit redakce p islusnych stranek
pInit web pot ebnymi informacemi. Vybudovani profesionaln redigovaného portalu pro zimni a letni vyu iti kra jiny Karlovarského kraje je
nejv tSi vyzvou sou asné doby a zarove naprosto hmatatelnou podporou pro ekonomické vyu i ti potencialu zimnich sport
(kombinovan i letnich turistickych aktivit) pro podporu mistnich ekonomik. Nasledujici pasa je kompletn p ejata z materialu *Lipa M.
(2012):

Cilové skupiny u ivatel webu z hlediska ndvst  vnik hor Ize rozd lit do nésledujicich kategorii:

- navst vnik z blizkého okoli, ktery se prav chysta vyrazit na jednodenni i polodenni vylet do hor a hleda nejlepsi podminky pro dnesek
- navst vnik hledajici destinaci pro vikendové ly ovani na b kach

- navst vnik na tydenni dovolenou (mo n& i rodinou) s pestr ym programem, p edstava o podilu sjezdovek, i jinych aktivit je ramcova
Cilové skupiny dalSich u ivatel webu z hlediska pot eby oslovit navst vniky hor Ize rozd lit do nasledujicich kategorii:

- nekomer ni subjekty — obce, spravci komunikaci, ochrana p irody

- podnikatelské subjekty, které profituji z navst vnik hor

- primarn — poskytovatelé placenych slueb p imo v mist

- sekundarn - prodejci a vyrobci sportovniho vybaveni
- subjekty, pro které je zimni turistika komplikaci v provozovani vlastni innosti — lesnické subjekty, najemci honiteb
Cilové skupiny dalSich d e itych u ivatel informaci zve ejn nych na portalu
- pracovnici médii tiSt nych, vysilanych i si ovych
- lenové a zam stnanci subjekt uvedenych jako p isp vatelé — p i regulaci a planovani vlastnich aktivit bude ipron uite né erpat

z tohoto informa niho zdroje
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Datové zdroje pro portal

Prvotn zjiSt né a prvotn publikované informace

Tyto informace jsou pro portal nejd le it jSi, nebo jsou schopné jej kvalitativn odliSit od podobnych web a u init z n j stabiln
vyhledavanou polo ku v seznamu oblibené v prohlie ich u ivatel

Data o sn hovych podminkéach, Uprav trati, doporu eném mazani, aktualni sjizdnosti tras atd. |ze ziskat jen za pomoci spolupracovnik
z ad pracovnik adr by tras, infocenter, horské slu by a zkuSenych b ka . Tato informace z terénu p ijata p es telefon nebo e-mail by
m la byt dale publikovana v jednotném formatu na webu pomoci redaktora. Levn jSi systém by byl zajiSt n pomoci mo nosti pro
zpravodaje vkladat informace p imo na web. Pro rolba e, ktery se pohybuje p imo v terénu, je ale tato mo nost dost komplikovana . ekat
nato, a se dostane k mo nosti publikovat ji, je z byte nou ztratou aktualni hodnoty informace.

K pokryti zemi by bylo odhadem pot eba cca 11 terénnich redaktor a 2 redakto i pro zpracovani zprav z terénu a jejich publikaci na
webu. Systém terénnich pracovnik a centralniho redaktora jejich zprav vyu iva i Pra covni skupina h ebenovka Krusné hory — Vogtland.
Dle jejich zkuSenosti jsou informace o vySce a kvalit sn hové pokryvky na trasach nejvice vyhledavanou informaci na jejich webu.

Do tohoto okruhu pat i i pou iti vlastnich web kamer. Jejich novou insta laci a zapojeni do systému by bylo dob e naplanovat s ohledem
naji instalované zdroje HMU, skiareal atd. Nové instalace by m ly byt p inosem hlavh prob ka e am lo by dob e promy3leno
misto a rozhledové pom ry web kamery.

Prvotni publikovani informaci shroma d nych jinymi zdroji

Zde se jedna o informace, které realn existuji, ale nebyly dosud p istupn nebo u ivatelsky publikovany. Jsou to typicky info rmace o
zimni adr b komunikaci, aktualni sjizdnosti komunikaci, planech t by lesnich porost v zimnim obdobi nebo planech odst elu lesni

zv e v obdobi do 15. ledna.

Odkazy na weby jinych subjekt

Formou proklik Ize zp istupnit i mnoho dalSich kvalitnich informa nich zdroj relevantnich k navst v hor. Z nejd le it jSich sem jist
pat i meteorologické servery HMU a ze SRN zvlast pak jejich animace meteorologickych radar . Tyto ve ejné zdroje informaci by bylo

vhodné umistit na tento portal p edevsim kv li u ivatelskému komfortu
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Forma sd leni informaci na portalu
Pro publikovani informaci na portalu jsou zvl4st d le itymi pravdivost a aktualnost zve ejn nych informaci. DalSimi zasadami, které
rozhodnou o Usp chu portalu je dostate na vypovidaci hodnota a vhodna vizualizace dat. Je to pom rn komplikovany Ukol pro dobré
profesionaly ve spolupraci s mistnimi znalci. Zvlast mapova data musi navazovat na systém terénniho zna eni, aby umo oval tist ni
bezpe nych map pro vylety. U nemalé astib ka jednesb néve ernebo rano p ed vyletem, sednout k webu, naplanovat trasu,
vytisknout si mapu a vyrazit i do zna n vzdalené lokality.
Ve zkuSebnim provozu se poda ilo soust edit cenné p ipominky b nych uivatel . Ty sm uji p edevsim k malé vypovidaci hodnot
podkladovych map s malym po tem dobrych orienta nich bod vhodnych pro osoby neznalé mistnich pom r . Je to skute n naro ny
ukol optimaln  zobrazit vektorova data v celé Skale m itek pot ebnych pro koncového u ivatele. K eSeni tohoto Ukolu bude nutné
p izvat kartografy a grafiky se zkuSenosti s prezentaci dat na internetu. Déle bude nutné pokra ovat v testovani U innosti zobrazeni ve
spolupraci suivatelidat—b ka i.

aste n lze problém s vizualizaci dat eSit gpx soubory ke sta eni do gps p istroj nebo modernich generaci mobilnich telefon . | zde
je to vSak velky objem vysoce kvalifikované prace, ktery je pot eba vykonat p i p iprav t chto soubor ke sta eni.
Jinym aste nym eSenim je dat k dispozici pro tiSt ni rastrové soubory dob e generalizované pro p islusné m itko.
Informace zve ejn né na portéle (v etn menSinovych sport ) by bylo optimalni mit kompletn v eStin ,n m in iangli tin .
Vysoce p inosné by bylo provést synchronizaci zobrazeni pot ebnych prvk s mapovymi portaly v Sasku i v Usteckém kraji, aby pro
celou oblast Krusnych hor byla pou ivana jednotna m etoda zobrazeni. V Sasku je o tuto koordinaci zajem. Zvlast v p ipad p imo
navazujicich tras by bylo vhodné nov mapovat kompletni navazny systém v Sasku v etn doprovodné infrastruktury.
Takto koncipovany a provozovany portal by znamenal p elom v informa ni podpo e oblasti a zarove zasadni obecny p inos pro zvyseni

navst vnosti hor - vyznamnou podporu regionalni ekonomice.
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Financovani, provoz, dalSi p ile itosti a rizika portalu

Rozjezd portélu by byl vhodnym p edm tem p eshrani niho projektu. Pokud bude portal isp 3ny, m | by b hem 2-3 let dosdhnout
finan ni sob sta nosti. Hlavnim zdrojem p ijm , které by m ly pokryt provoz portélu, by m ly byt platby komer nich subjekt .
Podminkou zve ejn ni na tomto portale by m la byt ochota zve ejnit cenik poskytovanych slueb bu p imo v ramci portalu, nebo na
svych strankach. DalSi podminkou musi byt ochota zapojit se do systému kontroly kvality poskytovanych slu eb.

Zasadni polo kou v provozu portalu budou naklady na provoz redakce v minimalnim po tu 2 osob zaji$ ujici informa ni servis 7 dni

v tydnu alespo b hem hlavni zimni sezény. Siri zazemi by m lo tvo it cca 11-20 aste nych redaktor , kte i nebudou placeni

Z rozpo tu portalu. S portalem by spolupracovali bu jako dobrovolnici nebo v ramci své pracovni napln (pracovnici infocenter,

dispe e i udr by silnic, rolba i udr ujici trasy atd.) V p ipad , e budou proskoleni, Ize jim i umo nit editaci ur itych dat na portale a
zajistit tak velkou pru nost a operativnost v posky tovani aktualnich informaci. Nicmén v dy bude nezbytné provad t korekce, pr b né
doSkolovani a dalsi redak ni préaci, ke které budou pot eba profesionalové na piny Uvazek.

Strategickou otazkou je zda web koncipovat jako portal pro komplexni sportovni a turistické vy iti v K arlovarském kraji. Potom se nabizi
mo nost jeho dopln ni 0 mapu skiareal , v etn vlek , jejich kapacity a dalSich informaci d le itych pro sjezdové ly ovani.

Vpipad b ka je asto velmioblibenym letnim sportem cyklistika. Zde by bylo mo no propojit i dalSi lokality zimnich sp ort do
celoro niho portalu. N které skiarealy jsou vyu ivany ke sjezd m na kole, jizda s ta nymi draky je provozovana iv letni variant na
kole kovych podvozcich. P Si turistika poskytuje nejlepsi p ile itost skute n poznat mistni p irodu a pamatky.

Z hlediska navaznosti sezon se p imo nabizi mysSlenka propojit b Ky, kolo a dalSi sporty provozované v oblasti na j ednom portale.
Nespornou vyhodou takového portalu by byla vysSi navst vnost a tim i vySSi atraktivita pro komer ni subjekty. Zarove by profesionalni
redakce byla vyti ena po cely rok. Hlavnim rizikem takového eSeni je p ehlednost p edkladané informace.

Pravd podobn nejlepSim eSenim by bylo dvoji re im zobrazeni informaci — le tni a zimni. V p isluSném re imu by byly zobrazeny pouze
informace relevantni k dané sezén . DalSi otazkou je rozvoj a financovani. P i sezonni aktivit je mo né mimo sezonu pracovat ha

finan nich zdrojich, mySlenkovém rozvoji webu a dalSich zéale itostech.
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5.2.21 Marketing

Pro definici marketingu m eme pou it nasledujici definici: Je to innost, kdy pomoci nastroj , metod a technik marketingového
vyzkumu dochazi ke zjist ni pot eb a p ani zdkaznika ze strany firem, statnich instituci i dalSich organizaci. Na zéklad zjist nych
skute nosti tyto organizace p ijmou takova opat eni, jejich cilem je nabidnout zakaznikovi vyrobky a slu by s co nejv tSi p idanou
hodnotou, ve spravny as, v idealnim mist a za vhodnou cenu. Podle v tSiny definic je marketing chapan jako proces zam eny na
zakaznika, ktery prostupuje vSemi innostmi firmy od zajiSt ni zdroj , p es logistiku, vyrobu, skladovani a po prodej a zaj st ni
poprodejniho servisu. *wikipedia

Ve smyslu této definice, zatim nedochazi k systematickému marketingu v tematickych ani v zem pisnych oblastech, je jsou
p edm tem této Il. etapy koncepce. Jednou z nejv tSich slabin sou asného marketingu je absence kvalitnich prvotnich dat o
navst vnosti oblasti, struktu e navst vnik , struktu e jejich o ekavani a mi e jejich napln ni. Rovn chybi alespo ramcova data nebo
p ipadové studie o p inosu navst vnik pro podporu mistnich ekonomik. Nasledné innosti zam ené na logistiku, propagaci umis ovani
investic jsou proto vicemeén intuitivni a empirické. S timto handicapem lze dosahnout Usp chu u jednoduchych p ehlednych systém .
Ve sloit jSich systémech je absence kvalitnich prvotnich dat zakladni p i inou nemo nosti p ekro eni ur ité hranice nap iklad

navst vnosti systému tras nebo p ekro eni ur itého objemu klient na vicedenni rekreaci.

5.2.22 Dotace kraje

Jak ji bylo konstatovano v kapitole 5.2.4, dota ni podpora Karlovarského kraje je jednim ze z&kladnich stabiliza nich nastroj pro
systémy b ka skych tras. Z hlediska navrhové asti je nutné jednozna n navrhnout zvySeni objemu tohoto stabiliza niho nastroje.
Vzhledem k adoucimu kvantitativnimu i kvalitativni mu rozvoji tras zvlast ve Slavkovském lese, eventualn ve zcela novych oblastech,
dale s ohledem na postupujici inflaci se jevi jako nanejvyS adouci p ikro it k navySeni dotace na urove ccalmilK ro n .

Zarove je nutné doprovodit navySeni prost edk zdokonalenim systému alokace prost edk v etn kontrolnich mechanism .
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5.2.23 Rizika projektu

Za celé zdjmoveé Uzemi a cely systém sport volné zimni krajiny je zpracovand vstupni SWOT analyza v uvodu navrhové asti
koncepce.
Rizika jednotlivych subsystém jsou komentovana v p islusnych kapitolach v etn postup k pravd podobné eliminaci rizik.
Za nejv tSi riziko z hlediska operativy je nutno pova ovat dosud neustaleny mechanismus smluvniho zajist ni tras. Pro n které systémy
dokonce chybi jednozna ny provozovatel, mirad v ry i respektu mezi jednotlivymi partnery neni na pot ebné arovni, po adavky v ramci
smluvnich vztah v n kterych otazkach nejsou zcela realisticke.
Z hlediska dlouhodobého, je velkym rizikem otazka, zda i v budoucnu budou k dispozici ob tavi lidé, kte i budou ochotni a schopni

zabezpe it nabidku kvalitni rekreace ve volné zimni krajin .

6. Shrnuti

Analyticka i navrhova ast Il. etapy koncepce byla ve ejn projednana za p itomnosti zastupc provozovatel tras, obci,
vyznamnych vlastnik , zdstupc organ ochrany p irody ap iznivc b ka dne 25.9. 2013 v ASi a dne 30.9. 2013 v Marianskych
Laznich. V ramci ve ejného projednani byla té prezentovana internetova GIS mapova aplikace se systémem tras v Krusnych horach.

P ipominky vznesené v pr b hu ve ejnych projednani byly zapracovany do kapitol Il. etapy koncepce a do mapovych podklad .
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Dale uvadim n kolik aktualnich konkrétnich doporu eni — vystup navrhove asti ll.etapy koncepce.
Z hlediska za azeni stavajicich systém tras do internetové mapové aplikace je situace nasleduijici:
1. Systémy Golf Karlovy Vary, areal H4j v ASi, Krds né& — Hranice a B ezové lze ji od sezény 2013/2014 za adit v celém rozsahu.

2. Systém Marianské Lazn  za adit v rozsahu, ktery bude pokryt dosa enou dohodou

3. Systém Luby za adit po vy eSeni otazky provozovatele a nasledného pokryti doh  odou s alespo v tSinovymi vlastniky.
Nasledujici témata se dnes jevi jako siln aktualni a nosné v zajmovém Gzemi Il. etapy koncepce ji v nejbli Sich dvou sezdnéch:

1. Vy eSeni dostate n rozsahlého a kvalitniho zdzemi tras v systému Mari  anské Lazn

2. Propojeni systém B ezova a Marianské Lazn p ipojenim obce Rovna

3. Terénni informa ni systém v oblasti Slavkovského lesa

4. Internetovy informa  ni systém — portal s profesionalni redakci

5. Podpora stabilizace tras formou vy  eSeni pravnich otazek odpov  dnosti za bezpe nostuivatel tras

6. Sjednotit a zjednodusit metodiku vedeni naklad naudrbub ka skych tras do té miry, aby evidence mohla poskytnou t

srovnatelné podklady pro zjiS  ovani nakladovosti Upravy tras v ramci celého kraje
Pro jednotliva Uzemi ll.etapy koncepce je vhodné pokusit v asovém horizontu 2-3 let vy eSit nasledujici otazky:
1. P ipojeni Lazni Kyn vart ke stavajicimu systému Maria nské Lazn jako dalSiho vstupniho bodu vybaveného parkovacimi :
stravovacimi a ubytovacimi kapacitami.
2. Pr zkum a zhodnoceni potencialu dosud nevyu itych obla sti v Karlovarském kraji (Doupovské hory, Dyle , ve Slavkovském
Lese okoli Krasna, Noveé Vsi, Be ova nad Teplou a Horniho Slavkova)
Z hlediska dlouhodob jSich cil platnych na Gzemi celého kraje v etn zajmového Uzemi l.etapy koncepce:
1. Aktualizace mapovych podklad v etn informaci v atributovych tabulkach GIS
2. Dopln ni mapovych dat o navaznych systémech v SRN av Ust  eckém kraji — vytvo eni map pro spojité systémy.

3. Podpora dalSich sport  a zp sob rekreace ve volné zimni krajin
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7. Poznamky k obsahu vykres

Obsah spole ny vSem vykres m (Problémovy vykres 1:25000, Hlavni vykres 1:25000 a  Vykres 3irich vztah ~ 1:75000)
Jako podkladova mapa byla u viech vykres pou ita zeslabena Zakladni mapa eské republiky 1:50000 — UZK

V legend vSech vykres je poznamka o chran nych Gzemich soustavy Natura 2000. Evropsky vyznamné lokality (EVL) zadm rn nejsou
zobrazeny. Jejich p edm ty ochrany nejsou v konfliktu s provozem b ka skych tras. Zobrazeni EVL ve vykresech by zbyte n
komplikovalo zobrazeni dalSich jev , které jsou z hlediska provozu tras daleko podstatn |Si. Vykresy zobrazuji pouze pta i oblast
CZ0411002 Doupovské hory.

Déle jsou zobrazeny vSechny p irodni a narodni p irodni rezervace. Provoz b ka skych tras idopl kové infrastruktury je zde vazan na
vyjimku z ochranného re imu zvlast chran nych tzemi a je d le ité, aby o této skute nosti byla ve ejnost informovana v etn

lokalizace spojené s pr b hem tras. Hranice t chto Gzemi byly p evzaty z UAP Karlovarského kraje.

Ve vSech vykresech je jednotn pou ito nasledujicich symbol

- redln existujici trasy — plna ara

- planované trasy — p eruSovana ara

- planovana p em na trasy — podklad plnd ara odpovidajici stavajicit id trasy + p eloena arkovana ara planované t idy trasy

P Si trasy jsou zobrazeny ve stejném barevném schématu jako ve vSech vykresech. Barevné schémab ka skych tras je shodné u
problémového i hlavniho vykresu a odliSné u vykresu SirSich vztah .

- redln existujici bodové prvky — modré barva

- planované bodoveé prvky — Seda barva

- vlajka Spolkové republiky N mecko na hranicich — bod p imého spojeni eskych tras na systém tras v SRN

- symboly parkovi$ , ubytovacich | ek, jsou dopln ny islem, které udava jejich kapacitu

- velikost a styl symbolu obci jsou odstup ovany podle po tu stalych obyvatel a islo uvnit symbolu udava jejich po etk 1.1.2013

Oproti I. etap koncepce nebyly mapovany lehké p ist eSky pro cykloturisty a p Si turisty. Jejich hodnota pro b ka e je mala.



KBL-2-final.doc str. 85

Problémovy vykres 1:25000

Je nejvice svazan s analytickou asti a poskytuje vychodiska pro navrhovou ast.

Zna Ky pro zastavky autobusu a vlaku, infocentra, stanice Horské slu by p evlékarny, odpo ivadla a ob erstveni na trati jsou uvad ny
pokud mo no na realné poloze v terénu.

Zobrazuje stav tras a dalSich jev v p vodnim stavu do sezény 2012/2013, p ed zapracovanim p ipominek organ ochrany p irody a
vyznamnych viastnik pozemk v rdmci navrhové 4sti.

Konkrétn to znamena:

- trasy jsou uvedeny v etn navrhovan zruSenych tras

- p i planované zm n uiti nebot idy trasy uvadi trasu v p vodnim stavu.

- parkovist a odstavné plochy jsou uvedeny pouze realné v etn drobnych odstavnych ploch s malou kapacitou

Navrhovan zruSené trasy jsou odliSeny tak, aby bylo mo no od liSit, zda navrh podala AOPK R nebo vyznamny vlastnik (organiza ni
jednotka L R s.p. nebo zem d lec). Proto e problémovy vykres obsahuje jako jedin y plnou verzi tras v etn t ch navr enych ke
zruSeni, neni vn m vyzna en polygon oblasti s nekompletni sitib ka skych tras.

Vykres ma poslou it i v budoucnu provozovatel m v planovani tras. Poskytne informaci, které trasy byly provozovany nebo planovéany,
zda byly projednany a ramcov s jakym vysledkem.

Vykres neobsahuje polygony oblasti s vhodnymi podminkami pro vedeni tras.

Hlavni vykres 1:25000

Koresponduje s navrhovou asti koncepce a poskytuje obraz o rozsahu tras po p ipominkach organ ochrany p irody a vyznamnych
vlastnik nemovitosti.

Navrhovan zruSené trasy nejsou zobrazeny a misto nich je ve vykresu zanesen polygon Uzemi s dosud nekompletni siti b ka skych
tras. Jedna se o upozorn ni, e vtomto Uzemi neni funk ni vzajemné propojeni tras s d le itymi cily a je nutno tuto situaci dale esit.
Odstavné plochy i parkovist jsou uvedeny pouze s v tSi kapacitou a jsou zobrazeny i planované. Zna ky pro zastavky autobusu a vlaku,
infocentra, stanice Horské slu by, p evlékarny, odpo ivadla a ob erstveni na trati jsou uvad ny pokud mo no na reélné poloze v terénu
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Vykres SirSich vztah  1:75000

Pro vykres bylo zvoleno maximaln podrobné m itko, které zd&rove umo uje realn zobrazit celé tzemi Karlovarského kraje

v prakticky pou itelném tiskovém formatu. Vykres ta k umo ni propor ni porovnéni jednotlivych oblasti a systém tras.

Zna ky pro zastavky autobusu a vlaku, infocentra, stanice Horské slu by p evlékarny, odpo ivadla a ob erstveni na trati jsou uvad ny
na realné poloze v terénu pouze, pokud je to mo né s ohledem na jejich itelnost (typicky ve volné krajin s malou koncentracit chto
jev . Uvnit zastav ného Gzemi mohou byt umist ny bez ohledu na jejich realnou polohu. Hlavnim kritériem je zajiSt ni itelnosti zna ek.
Body infrastruktury vazané na zastav né Uzemi, ubytovaci kapacity obci a parkovaci kapacity v zastav ném Gzemi jsou barevn
odliSeny od zna ek bod ve volné krajin . Zarove jsou sdru eny a poskytuji tak lepSi orienta ni p ehled o vybavenosti jednotlivych obci.
Rozsah sit tras je stejny jako hlavniho vykresu tzn., nejsou zobrazeny trasy navr ené ke zruSeni. B ka ské trasy jsou v tomto vykresu
vykresleny podle hlediska urbanistické d le itosti v kategorii pate ni, spojovaci (spojky d le itych ubytovacich center a nejd le it jSi

p ipojky na systém v Sasku) a ostatni (vSechny zbyvajici b ka ské trasy). Hledisko urbanistické d le itosti bylo mo né uplatnit pouze

v ramci systém Luby a Krasna-Hranice. Systém Golf Karlovy Vary je malo rozsahly. Cela oblast Slavkovského lesa je zatim dot ena
nekompletnosti systému b ka skych tras. Z hlediska vyu itelnosti a celkové hodn oty celé oblasti je nezbytné v budoucnosti nalézt
shodu v pate ni trase mezi Marianskymi Lazn mi, Rovnou a B ezovou. Spojovaci trasy je nasledn nutné oSet it sm rem ke Kyn vartu a
eventualn dalSimi obcemi, které by mohly byt dobrymi vstupnimi body do systému tras. V aktualni verzi vykresu SirSich vztah jsou
vSechny zobrazené trasy znazorn ny jako trasy ostatni.

Ve vykresu je shodn s hlavnim vykresem znazorn n polygony oblasti s dosud nekompletni siti b ka skych tras — v tomto Uzemi neni
funk ni vzajemné propojeni tras s d le itymi cily a je nutno tuto situaci dale esit.

Vykres SirSich vztah jako jediny zobrazuje nasleduijici jevy:

- polygony oblasti vhodnych p irodnich podminek k vedeni b ka skych tras — v tomto Uzemi jsou vhodné podminky pro b ka e, ale
zatim zde neni adny systém s jednozna nym provozovatelem

- mapovaci kvadraty, kde je hodnocena p itomnost tet ivka obecného na arovni mo né nebo pravd podobné hnizd ni (p i vedeni tras a
umis ovani prvk infrastruktury je nutné v tomto prostoru zohlednit aktualni data o vyskytu tohoto druhu).
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. I.ESVERA b

LESY CESKE REPUBLIKY, 5.P., LESNI ZAVOD KLADSKA i
K pramen(m 217, 354 91 Lazna Kynzvart, tel. 4420 354400 870, lax +420 354 691 281, 120@lesyc.cz, www.lesycr.cz

;s e

Krajsky ufad Karlovarského kraje
Odbor regionalniho rozvoje

Zavodni 353/88 By iy g o
Al AR o
360 06 EGB1397963

Ev.é: 40675113

Listylpfil.: 10 21.6.2013

&islo jednaci:
VAS DOPIS ZN JEDINEENE €. JEDNACI PID DATUM
14E201F 7 s BewvesTaEs el e At 2.6.2013
VYRIZUJE TELEFON GSM FAX E-MAIL
4L Ing. Ry$anek 354691202 724523436 354691281 rysanek.lz9@lesycr.cz

Vée: Vyjadieni k zaméru ,Koncepce bézeckého lyzovani v Karlovarském Kraji I1.

Lesy Ceské republiky, s.p. lesni zavod Kladska, jako subjekt prava hospodafit k pozemkiim ve vlastnictvi
Ceské republiky dotéenym navrhovanym zamérem ,Koncepce bé&Zeckého lyZovani v Karlovarském kraji -
II Slavkovsky les a zhodnoceni potencidlu zbyvajicich &asti Karlovarského kraje” vyddva ke shora
uvedenému zaméru nasledujici vyjadreni.

S ohledem na dosavadni zkuSenosti s provozem bé&zkafskych tras v okoli Marianskych Lazni v letech
2010 — 2012 vyznacenych zejména na lesnich cestich se setkdvame s nasledujicim okruhem problémd,
které je podle naseho nazoru vzit v iivahu pfi realizaci shora uvedeného zaméru.

1/ Vyznateni bé&zkafskych tras by mélo byt navazano na stavajici resp. nové budovanou doprovodnou
infrastrukruru pro nastup uzivatelii do stopy / zejména parkovisté pro osobni automobily uZivateli tras /, tak
aby nedochézelo ke stfetim s provozem lesniho hospodafstvi. Nastup do stopy v mistech mimo parkovisté
v nékterych lokalitach zejména o vikendech zcela paralyzuje provoz nékladni dopravy pro odvoz dfivi, nebot
automobily uZivatell tras parkuji ve vytsténi lesnich cest na vefejné komunikace.

AN 2/ Provoz bézkaiskych tras probihd v lesnim komplexech téméf vyhradng po lesnich uéelovych
komunikacich ve vlastnictvi LCR, s.p., které jsou primarng uréeny pro provoz lesniho hospodafstvi.
V pripad¢ upravy b&zkafskych tras rolbou zabira upravena trasa celou ifi lesni cesty a lesni cesta je tak
zcela vyfazena z provozu v obdobi sn&hovych podminek, ma li byt navrzena b&kafské trasa funké&ni. Toto
omezeni tedy pfedem vylu€uje z navrhu zaméru realizace bézkarskych tras pateini komunikace, nebot LCR,
s.p. LZ Kladské plni hospodafské vyrobni tikoly i v zimnich mésicich. Ze zkuZenosti s provozem je nutno
konstatovat, Ze navrzena sit b&zkafskych tras by méla byt stabilni, nebot vefejnost chape jednou jiz
vyznalenou trasu pouze jako jednoucelovou komunikaci slouzici pouze pro Ggely bézeckého lyzovani a
tento pistup pak zpiisobuje konflikty se zaméstnanci LCR, s.p., ktefi plni v ramci svého zaméstnani zadané
vyrobni dkoly. Tento problém lze Castetné odstranit Gpravou tras pomoci skiitru, kdy je mono pouzit
prostedek lesni cesty pro trasu a cestu lze zéroveii vyuZit i pro odvoz dfeva. V exponovanych mistech je
mozno po dohod¢ zajistit propojeni tras mimo lesni G¢elové komunikace, bude viak zfejmé nutno zajistit

vyjimku ze zakazu n&kterych Einnosti na pozemcich uréenych k plnéni funkei lesa dle zakona &islo 289/1995
Sb. v platném znéni.

Lesy Ceské republiky, s. p., se skdlem Plemysiova 1106, Hradec Krdlové, PSC 501 68
spisova znacka AXIl 540 vedena u rejsttikového soudu v Hradal Kralové, IC: 42196451, DIC: (242196451, @4 )
Podnik je driitelem certifikatii PEFC (08-21-01/0001) a CFCS 1004
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LESY CESKE REPUBLIKY, 5.P., LESNI ZAVOD KLADSKA
K pramen(im 217, 354 91 Lazné Kynzvart, tel. 4420 354400 870, lax +420 354 691 281, [z9@lesya.cz, www.lesycr.cz

Krajsky ufad Karlovarského kraje
Odbor regionalniho rozvoje

- i Karlovarsky kraj Krajsky (fad
Zavodni 353/88 Centrélni odat»lnaj N
fageyiany T
BOB1397963
360 06 Ev.&: 40675113
Listyipfil.: 10 21.6.2013
Cislo jednaci:
VAS DOPIS ZN JEDINECNE €. JEDNACI PID DATUM
FABL200T 7 cssiedisieenaian BRI SRR RS e e 2.6.2013
VYRIZUJE TELEFON GSM FAX E-MAIL
Ing. Ry3anek 354691202 724523436 354691281 rysanek.|lz9@lesycr.cz

Véc: Vyjadreni k zaméru , Koncepce bézeckého lyZzovani v Karlovarském Kraji IL

Lesy Ceské republiky, s.p. lesni zavod Kladska4, jako subjekt prava hospodatit k pozemkiim ve vlastnictvi
Ceské republiky dotéenym navrhovanym zamérem ,,Koncepce bézeckého lyZovéni v Karlovarském kraji -
1T Slavkovsky les a zhodnoceni potencialu zbyvajicich &asti Karlovarského kraje“ vyddva ke shora
uvedenému zaméru nasledujici vyjadieni.

S ohledem na dosavadni zkuSenosti s provozem bézkafskych tras v okoli Marianskych Lézni v letech
2010 — 2012 vyznagenych zejména na lesnich cestich se setkavame s nasledujicim okruhem problémi,
které je podle naseho nazoru vzit v ivahu pfi realizaci shora uvedeného zaméru.

1/ Vyznateni bé&zkafskych tras by mélo byt navazano na stavajici resp. nové budovanou doprovodnou
infrastrukruru pro nastup uzivatelii do stopy / zejména parkovisté pro osobni automobily uZivateld tras /, tak
aby nedochazelo ke stfetiim s provozem lesniho hospodafstvi. Nastup do stopy v mistech mimo parkovist®
v nékterych lokalitach zejména o vikendech zcela paralyzuje provoz nakladni dopravy pro odvoz dfivi, nebot
automobily uZivatelll tras parkuji ve vysténi lesnich cest na vefejné komunikace.

2/ Provoz bézkaiskych tras probihd v lesnim komplexech téméf vyhradné po lesnich ugelovych
komunikacich ve vlastnictvi LCR, s.p., které jsou primarné uréeny pro provoz lesniho hospodafstvi.
V pfipad¢ upravy beézkarskych tras rolbou zabira upravena trasa celou ifi lesni cesty a lesni cesta je tak
zcela vyfazena z provozu v obdobi snéhovych podminek, ma li byt navrzena béZkarska trasa funk&ni. Toto
omezeni tedy pfedem vylu€uje z navrhu zaméru realizace b&zkarskych tras pateini komunikace, nebot LCR,
s.p. LZ Kladské plni hospodafské vyrobni tkoly i v zimnich mésicich. Ze zku3enosti s provozem je nutno
konstatovat, Ze navrzend sit’ bé&zkafskych tras by méla byt stabilni, nebof vefejnost chape jednou jiz
vyznalenou trasu pouze jako jednoi¢elovou komunikaci slouZici pouze pro tgely b&zeckého lyZovani a
tento pfistup pak zpisobuje konflikty se zaméstnanci LCR, s.p., ktefi plni v ramci svého zam&stnani zadané
vyrobni tkoly. Tento problém lze ¢aste¢nd odstranit tpravou tras pomoci skiitru, kdy je mozno pouzit
prostfedek lesni cesty pro trasu a cestu lze zaroveil vyuzit i pro odvoz dfeva. V exponovanych mistech je
mozno po dohodé€ zajistit propojeni tras mimo lesni ugelové komunikace, bude viak zfejme nutno zajistit

vyjimku ze zdkazu n&kterych €innosti na pozemcich uréenych k pinéni funkei lesa dle zikona &islo 289/1995
Sb. v platném znéni.

Lesy Ceské republiky, s. p., se skllem Plemyskova 1106, Hradec Kralové, PSC 501 68
spisova znaCka AXi1 540 vedend u rejsttikového soudu v Hradcl Kralové, IC: 42196451, DIC: (242196451, 4 )
Podnik je drzitelem certifikat ( PEFC (08-21-01/0001) a CFCS 1004
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LESY CESKE REPUBLIKY, 5.P., LESNI ZAVOD KLADSKA
K pramendm 217, 354 91 Ldmeé Kynzvart, tel. +420 354400 870, fax +420 354 691 281, [29@|esycr.cz, www.lesycr.cz

3/ Vyznaleni a provoz b&zkafskych tras by mél zajistovat jeden jasné definovany subjekt, ktery bude
autonomnim partnerem pro LCR, s.p., bude garantovat rozsah a zpiisob adrzby b&zkafskych trati a bude
zéroveii operativng fesit pfipadné problémy, vzniklé v priibéhu sezonniho provozu trati.

4/ Subjekt odpovédny za vyznaceni a provoz trati by mé&l stanovit podminky za jakych je mozno vyzna¢ené a
upravené bézkaiské trasy vefejnosti vyuZivat, zejména s ohledem na odpovédnost za drazy vzniklé pfi
uzivani téchto trati. Tato odpovédnost dle platné legislativy spotiva na strané vlastnika pozemku, LCR, s.p.
LZ Kladska viak zastava ndzor Ze je tieba vytvofit takova pravidla, aby minimalné &ast této odpovednosti
presla na subjekt zodpovédny za provoz bézkatskych tras, nebot’ vyznatenim trasy se vyrazné koncentruje
pohyb vefejnosti na pozemcich s pravem hospodatit pro LCR, s.p. a tudiz se i zvySuje pravdépodobnost
pripadnych trazi. Ze zkuSenosti s provozem cyklotras je tento aspekt nutno feSit.

5/ Subjekt odpovédny za provoz bézkafskych tras by mél po skondeni sezony zajistit iklid odpadkd na
Ad exponovanych mistech tras na pozemcich s pravem hospodafit pro LCR, s.p.

e

Ing. Jan Némicky

feditel LZ Kladska

AN

Priloha:

od . ,
- ;f;;:::-se"é :ast nanienych tras Koncepce béZeckého lyzovani v Karlovarském kraji IT Slavkovsky 1
Yy systém Maridnské Lazng, bézkafsky systém Biezova, béZkafsky systém Krasno - Nova Ve)s( i

Ije.sy Ceské republiky, 5. p., se sidlem Premyslova 1106, Hrardec Kralové, PSC 501 65
spisova macka AXI1 540 verdend u rejsttkového soudu v Hradcl Krakoveé I

¢ 142196451, DIC: ¢
Podnik je drzitelem certifikitii PEFC (08-21-01/0001) a CFCS 1004 e




KBL-2-final.doc

str. 90

8.2 Vyjad eni L R s.p. Krajské editelstvi Karlovy Vary...str.: 89-90

Lesy Leska republiky, 5. p., se sidlem Plemyslova 1106, Hradec Kralové, PSC 501 65
spisova znatka AXi1 540 vedena u rejstitkového soudu v Hradd Krdlové, IC: 42196451, DIC: CZ42196451,
Lesy Ceské republiky, s.p,, jsou driitelemosvdéeni o ticasti v certifikaci lesi, loga PEFC {03-21-01/0001) a certifikdtu C-o-C. =

wwaw.lesyer.cz

Krusnohorskd 7, 360 10 Karlovy Vary, tel. +420 956932111, fax +420 353447119, 0i32@lesycr.cz, 1D DS: egjcfsn

~
Krajsky aiad Karlovarského kraje
Odbor regionalniho rozvoje
Zavodni 353/88
Karlovy vary — Dvory
06
VAS DOPIS ZN. CiSLO JEDNACI SPISOVA ZNACKA DATUM
533/RR/13 LCR932/60397/2013 10.7.2013
0134
VYRIZUJE TELEFON GSM FAX E-MAIL
Ing. Bechyrova, Ph.D. 956 932 306 724 591 405 353 447 119 bechynova.oi32@lesycr.cz

Véc: Vviadreni ke zpracovani dokumentace

..Koncepce bézeckého lyzovani v Karlovarském kraji — II. Slavkovsky les a zhodnoceni
potenciondlu zbyvajicich ¢asti Karlovarského kraje* (dale jen ..KBL I1.).

Dne 6.5.2013 obdrzel statni podnik Lesy Ceské republiky, s. p., se sidlem
Premyslova 1106, 501 68 Hradec Kralové, Krajské teditelstvi Karlovy Vary, Krusnohorska
7, 360 10 Karlovy Vary (ddle jen ,KR KV*) Vasi zadost o vyjadieni k dokumentaci
tykajici se KBL II.

KR KV poskytlo jednotlivd podrobna vyjadfeni Lesnich sprav (Lesni sprava
Frantiskovy Lazné, Kraslice a Touzim) k jednotlivym navrzenym trasam zpracovateli
dokumentace spole¢nosti Ekologické centrum Meluzina, jmenovité Ing. Martinu Lipovi.

Stejne tak jako v I. etapé zpracovani koncepce bézeckého lyzovani durazné
apelujeme na dilezitost aktivni komunikace mezi provozovateli bézeckych trati a Lesy CR,
s.p. a to zejména z divodu koordinace zajisténi bezpecnosti uzivateli bézeckych trati a

PEFC/D8-21-01/0001
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LESYCR
A

VD

LESY CESKE § /]

Krusnohorskd 7, 360 10 Karlovy Vary, tel. +420 956932111, fax +420 353447119, 0i32@lesycr.cz, ID DS: esjcisn

plnéni fadného hospodateni Lesti CR, s.p. na pozemcich ve vlastnictvi Ceské republiky

s pravem hospodatit pro Lesy CR, s.p..

S pozdravem

AN e
Ing. Miroslav Rozner
feditel Krajského teditelstvi Karlovy Vary
Prilohy: e
Kopie vyjadieni Lesni spravy Frantiskovy Lazné, Kraslice a Touzim ke KBL II
Na vedomi:
LS Touzim, LS Frantiskovy Lazng, LS Kraslice
Ekologické centrum meluzina, Ing. Martin Lipa, Brigadnicka 710/2, Ostrov 363 01
I\

spisova znacka AXI1 540 vedena u rejstifkového soudu v Hraddi Kralove, I€: 42196451, DIC: C742196451,

wvnwlesycrcz

Lesy Ceskeé republiky, s.p., jsou driitelem os&dteni o ticasti v certifikaci lesii, loga PEFC {03-21-01/0001) a certifikdtu C-o-C.

Lesy Ceské republiky, 5. p., se sidlem Premysiova 1106, Hradec Kralové, PSC 501 65 t’*f

PEFC’

PEFC/D8-21-01/0001
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8.3 Vyjad eni L R s.p. Lesni sprava 226 Tou im...str.: 91-92

LESYC

Lesy Ceska republiky, 5. p., se skllem Pfemyslova 1106, Hradec Krdlové, PSC 501 68
spisova znatka AXI1 540 vedend u rejstitkového soudu v Hradci Kralové, IC: 42196451, DIC: 242196451,
Lesy Ceskeé republiky, s.p., jsou drzitelem osv&dceni o ticasti v certifikaci lesil, loga PEFC {08-21-01/0001) a certifikdtu C-o-C.

wvnw.lesycr.cz

hd e REL 2k

y

VAS DOPIS ZN. CiSLO JEDNACIH SPISOVA ZNACKA DATUM
LCR226/ /2013 LCR 15.5.2013
VYRIZUJE TELEFON GSM FAX E-MAIL
Fajkusova 724623794 956226106 353392503 fajkusova.ls226@lesycr.cz

Véc: Vyjadreni ke zpracovavané dokumentaci ,,Koncepce bézeckého lyzovani
v Karlovarském kraji-I1. Slavkovsky les a zhodnoceni potencialu zbyvajicich ¢asti
Karlovarského kraje“

Lesy Ceské republiky,s.p., Lesni sprava Touzim na zakladé predlozené zadosti a mapového navrhu
bézeckych tras ve vyse uvedené véci sdéluje nasledujici:

1) V oblasti Maridnské Lazné se dle mapového navrhu jedné z pievazné vétSiny o stavajici bézecké
traté, které respektujeme. S novou navrzenou trasou od bodu CM 060 po bod CM 086 souhlasime.
V ¢asti od bodu CM 222 po bod CM 235 — od Polomu na sever -je vS§ak nové navrzena trasa po
paterni, strategické a odvoznimi soupravami zasadné vyuzivané komunikaci. Vzhledem k tomu, Ze
tato navrhovana bézeckd trasa je planovana se strojovou udrzbou a v ptipadé velmi
frekventovaného pojezdu tézké lesni techniky po této komunikaci by dochézelo k soustavnému
naruSovani upravené bézecké trati, navrhujeme a doporucujeme vybér jiné pro obé strany
vhodnéjsi trasy.

Dale sdélujeme, ze zésadni a dilezita je aktivni komunikace mezi provozovateli béZeckych trati a
Lesy CR,s.p. obzvlasté v obdobi 4.Q a 1.Q bézného roku, kdy se pravé setkava obdobi aktivniho
vyuzivani bézeckych trati a obdobi tézeb a odvozu dfevni hmoty a to i za nepfiznivého pocasi a
mnohdy obtizné sjizdnosti lesnich cest. Plnéni téchto hospodaiskych zavazkii ze strany Lesti CR,s.p.
je prioritnim ukazatelem a v rdmci jeho dodrzeni a zaroven bezpeéného provozu bézeckych trati je
nutnid pravé tato aktivni a soustavna spoluprace a informovanost zhlediska piistupnosti a
sjizdnosti pfedmétnych tras.

2) Dalsi zasadni a dilezitou skute¢nosti, kterou je tfeba zohlednit pii planovani bézeckych tras, je
nedofeseny majetkovy narok cirkevniho subjektu a to Kanonie Premonstrati Tepla. V soucasné
dobé jiz tento subjekt podal zadost o vydani rozsahlého majetku a pravé v oblasti Marianskych
Lazni a navrhovanych tras se jednd o prevaznou majetkovou drzbu, jejiz zatézovani jakymikoli
zavazky a bifemeny neni do tiplného vyreSeni této majetkové zélezitosti mozné.

&

PEFC’

PEFC/D8-21-01/0001
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www.lesycr.cz

LESYCR

Lesy Ceské republiky, s. p., se sillem Plemyslova 1106, Hradec Kralové, PSC 501 6%
spisova znatka AX1 540 vedend u rejstitkového soudu v Hraddi Krdlové, IC: 42196451, DIC: €Z42196451,
Lesy Ceskeé republiky, s.p., jsou drzitelem osvédéenti o tcasti v certifikaci les, loga PEFC (08-21-01/0001) a certifikétu C-0-C. P E Fc

, LESI QUZIM

im, tel. +420 956226111, fax +420 353392503, Is226@lesycr.cz, ID DS: e8jcfsn

3) Voblasti Be¢ov nad Teplou — Vitriolka je situace velmi problematicka. Vzhledem k vysokym
staviim zvére je v souc¢asné dobé prioritnim zavazkem sniZovani stavu zvéie z diivodu minimalizace
$kod na lesnich porostech.

V ptipadé frekventovaného pohybu osob v rameci navrhovanych oficidlnich bézeckych tras a ruseni
zvéfe by tento zavazek a tikol ze strany Lestt CR,s.p. a najemcii honiteb nebylo mozné zdarné a
zodpovédné plnit. Z tohoto diivodu proto navrhujeme vybér jiné vhodnéjsi lokality.

S pozdravem

Ing. Rostislav Krejzek

lesni spravce

&

PEFC/D8-21-01/0001
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8.4 Vyjad eni L R s.p. Lesni sprava 228 FrantiSkovi Lazn  ...str.: 93-94

LESY
4

LESY CESKE REPUBLIKY, S.P., LESNI SPRAVA FRANTISKOVY LAZNi

Chebskd 8, 351 01 Frantiskovy Lizné, tel. +420 9562228111, fax +420 354543707, Is223@lesycr.cz, IDDS: egjclsn

Lesy Ceské republiky, s. p.
Krajské reditelstvi Karlovy Vary
Krusnohorska 7

Karlovy Vary
360 01
VAS DOPIS ZN. CISLO JEDNACH SPISOVA ZNACKA DATUM
3.7.2013
VYRIZUJE TELEFON GSM FAX E-MAIL
b Andrle 956 228 106 724 524 826 andrle.1s228@lesycr.cz

Koncepee béZzeckého lyzovani v Karlovarském kraji

VazZeni,

k piedlozenym mapovym podkladiim obsahujicim navrh bé&Zeckych lyZzaiskych tras na tizemi
Lesni spravy FrantiSkovy Lazné Vam sdélujeme nésledujicf stanovisko:

1) Hranicko

Pozemk ve vlastnictvi Ceské republiky s pravem hospodafit Lesit Ceské republiky,s. p. se
tyka &ast béZecké trasy ohraniéena body CH215 — CH 064, kdy se jedna o v ¢asti CH215 —
CHz25 o zpevnénou lesni cestu a v ¢asti CH 225 — CH 064 o mékké lesni cesty.

Trasa CH215 — CH225 je navrZena po pateini lesni cesté vedouci z Hranic( Krasnany) do
Kopanin u Age. K ndvrhu této trasy nemame piipominek. V piipadé jejiho aktivniho vyuZiti
pro bé&zkaiské traté (pifznivé sn&hové podminky) je nezbytnd komunikace ze strany
ziizovatele trati s kompetentnimi osobami (lesni spravee, revirnik) pied zahijenim jejiho
vyuZivani.

|8 2) Assko

Pozemkii ve vlastnictvi Ceské republiky s pravem hospodafit Lesii Ceské republiky,s. p. se
t¥ka dast béZecké trasy ohraniend body CKo8g — CK o010, kdy se jednd o zpevnénou lesni
cestu ,LoupeZnicka” a déle v éast béZecké trasy CK 096 — CH o001 se jedna o mékké lesni
cesty.

Trasa navrzena po lesnf cesté ,LoupeZnickd“ je pouZitelnd pouze podminéng, jedna se o
Klicovou lesni cestu zpiistupiiujici komplex lesti, které jsou zafazeny v ochranném pasmu
NPP Luzni potok. VeSkerd téZebni &nnost vtéto lokalité sohledem na podméadena
stanovisté je stanovena vdobé zamrazu, tj. vzimnim obdobf. Aktivni vyuZiti je nutno
piedem projednat s kompetentimi osobami (lesni spravee, revirnik).

3) Lubsko

Pozemkii ve vlastnictvi Ceské republiky s pravem hospodatit Lesti Ceské republiky,s. p. se
tyka ¢ast béZecké trasy ohraniend body BK 063 — BK 089, v ¢asti BKo63 — BKo69 se jedm’;/.

Lesy Ceskd Febubliky, 5. p., seséllem Pleniysiova 1106, Hiadec Kralové, PSC 501 6%
spisovi znacka AX1 540 vedena u rejstifkového soudu v Hradel Krdlové, IC: 42196451, DIC: €Z42196451,
Lesy Ceské republiky,s.p, jsou drzitelem osvédéent o iicasti v certifikaci lest, loga PEFC {02-21-01/0001) acertifikdtu C-o-C.

wvarlesyer.cz
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8.5 Vyjad eni L R s.p. Lesni sprava 229 Kraslice...str.: 95-96
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8.6 Vyjad eni Spravy CHKO Slavkovsky les...str.: 97




